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1 Aufgabenstellung

Die Volksbank eG Braunschweig Wolfsburg, vertreten durch die Volksbank
BraWo Projekt GmbH, beabsichtigt die Neuplanung und Aufwertung des
Grundstiicks an der Schillerstral3e/Pestalozzieallee in der Wolfsburger
Innenstadt durch einen Neubau. Die Projektentwicklung Ubernimmt die
Volksbank Brawo Projekt GmbH.

/
'V B

Bild 1: Projektabgrenzung (Quelle Kartengrundlage: bi

ng.cm/maps —26.02.2022)

Die Bestandsgeb&ude (inkl. Porschestrae 60) sollen zuvor zuriickgebaut
werden. Fur den Neubau ist von einem unbebauten Grundstiick
auszugehen, welche eine Grof3e von rund 9.600 gm hat. In dem Neubau
sollen Giberwiegend Buros, Einzelhandel und Gesundheitseinrichtungen aber
auch in Teilen Wohnnutzungen realisiert werden. Es ist von einer
oberirdischen BGF von ca. 49.150 gm auszugehen, wovon rund 24.177 gm
Nutzungen zuzuordnen sind, die verkehrsaktiv sind und der Rest verteilt wird
in Technikflachen, Konstruktionsflachen oder sonstige Nutzungen wie Lager
und Abstellraume etc.

Fir die Anderung des Bebauungsplans und die weiteren
Verfahrensprozesse ist der Nachweis der verkehrlichen Machbarkeit
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erforderlich. Ziel ist es, die verkehrliche Erschlielung und Abwicklung
abzubilden und die Leistungsféhigkeit der betroffenen Verkehrsanlagen zu
ermitteln sowie die zuklnftige Verkehrssituation abzubilden. In einem
zweiten Teil wird das hier dargestellte Verkehrsgutachten durch ein fir das
Projekt individuell zugeschnittenes Mobilitatskonzept erganzt. Fir die
Umsetzung des Mobilitatskonzeptes sowie des hierfir erforderlichen
Betriebskonzeptes wird durch die Projektentwicklung die Firma ,urban
standards” beauftragt.

2 Methodik und Vorgehensweise

Einleitend wird die raumliche Lage des Plangebiets sowie die
Bestandssituation dargestellt und analysiert — hierunter fallt auch die erste
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Bestandssituation. Fur die
Bestandsnutzungen wird eine Verkehrserzeugungsberechnung
durchgefiuhrt. Zusatzlich werden im Umfeld des Plangebiets detaillierte
Verkehrszéhlungen in Form von Knotenstromzahlungen mittels
Videokameras durchgefiihrt. Die errechnete Verkehrserzeugung fiir den
Bestand wird mit den Verkehrszahlungen verglichen und auf Belastbarkeit
geprift.

In dem Verkehrsgutachten liegt in erster Linie der Fokus auf die Abwicklung
und Auswirkungen des motorisierten Individualverkehrs. Die Situation fir die
Verkehrsarten und -mittel im Umweltverbund wird im Mobilitdtskonzept
thematisiert.

Fir den Bestand werden fur ausgewdahlte Knotenpunkte
Leistungsfahigkeitsuntersuchungen nach dem Handbuch fir die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen 2015 (HBS 2015) durchgeftihrt.

Um die zukunftige Situation abzubilden wird fiir die Neukonzeption des
Gebaudes ebenfalls eine Verkehrserzeugungsberechnung durchgefihrt.
Um den effektiven Mehrverkehr zu ermitteln, wird der bestehende Verkehr
der Bestandsgebaude von der Verkehrserzeugung der Neuplanung
abgezogen. Der ermittelte Neuverkehr wird liber einschlagige und géngige
Tagesganglinien aus bekannten Regelwerken und Forschungsergebnissen
Uber den Tag verteilt und auf den Tag umgelegt, um anschlieRend auch flr
die Prognose Leistungsfahigkeitsberechnungen in den morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunden durchzufiihren.

Die Auswirkungen der Mehrverkehre auf das 6ffentliche StraRennetz
werden dargestellt.

Fur die Tiefgaragenzufahrt wird eine separate Leistungsfahigkeits-
berechnung durchgefiihrt, um nachzuweisen, dass die Tiefgaragenzufahrt
keine negativen Auswirkung (wie z.B. Rickstau durch Schrankenanlagen)
auf das o6ffentliche StralRenland hat.

Abschlieend wird ein Stellplatznachweis in Form einer
Einzelfallbetrachtung auf Basis der Verkehrserzeugungsberechnung
durchgefihrt.
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3 Raumliche und verkehrliche Lage

Das Plangebiet befindet sich in direkter Nahe zur Wolfsburger Innenstadt
gegenluber des Einkaufszentrums ,City-Galerie Wolfsburg® und wird
eingegrenzt durch die SchillerstralRe, Pestalozziallee, Porschestralie sowie
Kaufhofpassage. Das Plangebiet schlie3t auRerdem den Meckauerweg, der
teilweise privat ist, in sich ein. Uber diese StraRen ist das Plangebiet sowohl
fur den motorisierten Individualverkehr (MIV), fir den zu Ful3 gehenden
Verkehr als auch fur den Radverkehr erreichbar, wobei die Porschestral3e
eine FuRgangerzone ist.

Die angrenzenden FuRRgangerzonen bilden den zentralen Einkaufsbereich
der Stadt Wolfsburg. Sidlich gegeniiber des Plangebiets befinden sich
neben einem Marktplatz auch verschiedene Verwaltungs- und
Kulturgebaude, hierunter auch die Stadtverwaltung Wolfsburg. Das
Plangebiet befindet sich in einer durch Einzelhandels-, Verwaltungs- und
Kultureinrichtungen  gepragten  Ortlichkeit. Das Gebiet wird im
Flachennutzungsplan der Stadt Wolfsburg als Kerngebiet (MK-Gebiet)
vorgesehen. Dieser stadtebauliche Charakter ist im weiteren Verlauf
mafgebend fur die Verkehrserzeugungsberechnungen.

Mit dem motorisierten Individualverkehr gelangt man aus dem
Ubergeordneten Strallennetz aus Norden Uber die Heinrich-Nordhoff-Stral3e
und im weiteren Verlauf Uber die KleiststralBe und aus Osten Uber die
Friedrich-Ebert-Stral3e in Richtung des Plangebiets bzw. in die Wolfsburger
Innenstadt. Aus Sdden fihrt die K 92 (Braunschweiger Stral3e), die im
weiteren Verlauf an die Schillerstral3e anschlie3t, zum Plangebiet. Die
Laagbergstrale und die Saarstrale sind die aus Westen zufiihrenden
Stralenachsen, die Uber die Goethestralle in Richtung des Plangebiets
fuhren.

Mit dem Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist das Plangebiet durch
verschiedene Linien des OPNV der Wolfsburger Verkehrs-GmbH
erschlossen. In fu3laufig zumutbarer Nahe befindet sich auferdem der
Wolfsburger Hauptbahnhof. Der Umweltverbund, wozu auch der OPNV
gehort, wird im Mobilitatskonzept ndher thematisiert.

4 Verkehrszahlungen und Analyse des Bestands

Am Donnerstag den 24.03.2022 wurden in Abstimmung mit der Stadt
Wolfsburg mithilfe von Verkehrszahlungskameras die Knotenpunkte
SchillerstraRe/GoethestralRe/Pestalozziallee, Schillerstralle/Meckauerweg
und SchillerstraBe/KleiststralRe tUber 24 Stunden erfasst und gezahlt.
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Bild 2: Ubersichtsplan Standorte Verkehrszdhlungen (Quelle Kartengrundlage: OpenStreetMap —

26.02.2022)

Ein Schichtausfall oder eine betriebliche Stillegung der Werke der
Volkswagen AG wurde zuvor in Abstimmung mit der Stadt Wolfsburg und
den VW-Betrieben ausgeschlossen.! Es wurde lediglich die Nachtschicht
nicht durchgefihrt, welche jedoch keine Auswirkungen auf die Ublichen
Spitzenstunden haben sowie in diesem Bereich keine nennenswerten
Nachtverkehre der VW-Werke gegeben sein werden. Die durch das COVID-

1 Mail Frau Stautmeister, 16.03.2022 — Abstimmung der Inhalte des Verkehrsgutachtens BraWo

Arkaden
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19 Virus bestehenden Einschréankungen wurden in dieser Kalenderwoche
weitestgehend reduziert, z.B. ist die HomeOffice-Pflicht entfallen.

Folgende Verkehrsbelastungen sind im Bestand im StraRennetz durch die
Verkehrszéhlungen aufgenommen worden:

o A ] 4 : S z 8 ~/ o : o
Bild 3: Ubersichtsplan Verkehrszahlungen (Quelle Kartengrundlage: google maps — 26.02.2022)

Weiter wurden die Verkehrszédhlungen so aufgearbeitet, dass
Spitzenstundenbelastungen fir die morgendliche und nachmittagliche
Spitzenstunde ermittelt werden konnten. Diese sehen wie folgt aus:

Knotenpunkt Morgendliche Nachmittagliche
Spitzenstunde Spitzenstunde
SchillerstralRe/Goethestralie/ 10:00 - 11:00 15:15-16:15
Pestalozziallee Uhr
SchillerstralRe/Kaufhofpassage 10:00 — 11:00 16:15-17:15
SchillerstraBe/Kleiststral3e 10:00 —11:00 16:15-17:15
Kaufhofpassage/Meckauerweg 10:30 - 11:30 16:45-17:45
SchillerstraBe/Zufahrt Parkhaus 10:00 — 11:00 15:00 — 16:00

Die entsprechenden Knotenstrombelastungen fir die flinf Knotenpunkte sind
im Detail in Anlage 1 bis Anlage 5 dargestellt.

Verkehrsgutachten — BraWo Arkaden Mixed-Use Development in Wolfsburg pe

VERKEHRSING.



die Leistungsfahigkeits-

fur
die Bemessung von

Die Spitzenstunden sind mafRgebend
nach dem Handbuch fur

berechnungen
StralBenverkehrsanlagen 2015 (HBS 2015), die im Bestand fir folgende

Knotenpunkte durchgefihrt werden:
T 3 TS
3 ik
=] 8 g
= — =
A HBS 2015
KleiststraBe g Kleists raBefi—~ BKleststrare Kleiststrage
o=y o
g
2 b Qualitative
Busber ] Bewertung
ugend p c
o 3 der FG-LSA
2 Fritz-Reuter-StraRe =
g ¥
=y
@ P & _—
g 42/ o *trage
s ® . Ot
£ & a @ f
o tle B $ =
*~Kaufhof 3
: &
2 § & P
> e
58 Jachg b
. /& | z
7 =} ‘:J a8 s % K’mj:'j,:??,:;nm P:
o'"aneho/ : . 41"* Kita S
. 7, ita SY
® == on. olp, Christophor
e 0, - We,
:'. M"“"’h, o
eth, - -
Strage o .
N AN A /SN R e sidsee= T -
B o C : -
o Lok p a7 v 5
o # S
3 = a Qf
/ Spa Rathaus (3
P P 8 22y 0 .58
@, 4 xx
Volksbank 8 " rohrenkrug e
19 é( ; st /o, St. Christophorus
3 " lalfe Marienkapelle
£ K 2
& S : A
Oa), 5}0 ,‘5‘? " ¢ ' R, .‘:‘u us Pefla/a 2
10/70/ "'f 1 @Q i - A P *’/0’/99 ﬁl
B = Il
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26.02.2022)

4.1 Larmparameter Bestand
durchgefuhrten Verkehrszahlungen konnen

Aus den

einschlagigen Hochrechnungsfaktoren und Regelwerken? die verkehrlichen
Larmparameter fur weitere schalltechnische Gutachten berechnet werden.
Hierfir werden die Eingangsdaten gemaf den Richtlinien fir den

Larmschutz an StralRen (RLS-19) der Forschungsgesellschaft fur Stral3en-
Im Folgenden werden die Daten fur

mithilfe von

und Verkehrswesen ermittelt.
ausgewahlte Querschnitte abgebildet:

2 Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf Hauptverkehrsstraen in GroRstadten, Forschung

Strafl3enbau und StraRenverkehrstechnik Heft 1007, 2008
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Bild 5: Larmparameter fiir den Bestand (Quelle Kartengrundlage: google maps — 26.02.2022)

5 Leistungsfahigkeit Bestand

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgen nach dem Handbuch fir die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen 2015 (HBS 2015). ,Das HBS
enthalt standardisierte Verfahren, mit denen in Abhangigkeit von
infrastrukturellen und verkehrlichen Randbedingungen fiir verschiedene
Arten von StralRenverkehrsanlagen deren Kapazitat ermittelt und darauf
aufbauend die Qualitat des Verkehrsablaufs in sechs Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV) von A bis F bewertet werden kann.*®

3 FGSV - Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen - https://www.fgsv.de/hbs-2015.html
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Als mafigebendes Qualitatskriterium fir den Kfz-Verkehr dient die mittlere
Wartezeit (tw) auf jedem Fahrstrom, anhand derer die Bestimmung der
zugehorigen QSV erfolgt. Der am schlechtesten bewertete Fahrstrom ist
mit der zugehérigen QSV legt die Gesamtqualitat des Knotenpunkts fest.

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs sind fiir Knotenpunkte mit LSA wie
folgt kategorisiert:

Q8V

IEE= Ensni Sumlg'lf:j:b::':: fen " I-]Fliljﬁi::f::hr !
mittlere Warlezeil mitltlere Warlezeil maximale Warlezeil
Ly [5] Ly [] U cnie (5]
<20 =5 =30

= 34 =13 = 4
=50 =25 =53
<70 = 410 =70
=70 < 6l <43
- > () > 85"

Q5VE:

Q5V B:

QSV C:

Q5V D

QSV E:

" Die Werte selten auch fiir den OFNV, der durch eine verkehrsabhiingize Steverung priovisiert wird.

! Thie Grenzwerte gelten filr den Radverkehr anch, wenn er anf der Fahrbahn gemeinsam mit derm
Kfz-Werkehr gefithrr wird.

I Die QEV F ist erreicht, wenn die nachgefragie Verkehrsstirke q liber der Kapazivit C liegt iq = Ch.

! e Girenze zwischen den Q5V E und F ergibe sich aus dem in den RiLSA (2015) vorgegehenen
Richtwert fiir dic maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindesifreigahezeit von 5 5

Die Cmalititsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:
QSV A:

Diic Wartczeiten sind fiir dic jeweils betroffenen Verkchrsteilnchmer schr
kurz.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
kurz. Alle withrend der Sperrzeit auf dem betrachieten Fahrsireifen an-
kommenden Kraftfahrzeuge kinnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weilerfahren.

Dic Warlczeilen sind filr diec jeweils betroffenen Verkchrsteillnchmer
spiirbar. Nahezu alle wihrend der Spernvzeit auf dem betrachieten Fahr-
sireifen ankommenden Kraftfahrzeuge kiinnen in der nachfolgenden Frei-
gabezeit weitertfabren, Aut dem betrachieien Fahrsoreifen ot om Kiz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegenthich e Riickstau auf.

Die Warlezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Werkehrsieilnehmer
betrichtlich, Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit hiintig ein Riickstau auf,

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrstellnehmer
lang. Auf dem betrachieten Fahrstreifen it im Kifz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit in den meisten Umliuten ein Rickstan aunf.

e Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkchrsteilnehmer schr
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitdt im Kifz-Ver-
kehr tiberschritten, Der Riickstan wichst stetig. Die Kraftfahrzeuge miis-
sen his zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken,

Bild 6: Auszug aus dem HBS 2015 fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen (Quelle HBS 2015 —
Tabelle S4-1, FGSV)
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Die Qualitatsstufen des Verkaufsablaufs sind fur vorfahrtgeregelte
Knotenpunkte wie folgt kategorisiert:

muttlere Wartezeil ty [s]

Regelung durch Vorfahrtbeschilderung Regelung rechis vor links™
SV . .
Q Fahrzeugverkehr aul Radverkehr aul Krafifahrzeugverkehr
der Fahrhal Radverkehrsanlagen
er Falraatm und FuBgiinger Erenzung Einmtindung
A < 10 <5
= 110 = |10
B = 20} < 10
C = 30 =15 135
=15
D = 45 =25 =20
E =45 = 35 <25 =20
F ! = 35 =25 =20

" Dhie SV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstirke g iiber der Kapazitat C, licgt (g, = C)).
¥ In dicsem Bereich funktioniernt dic Regelungsarn  rechts vor Links™ nicht mehr.
Die Qualitiitssiufen des Verkehrsahlaufs bedemen:

Q58V A: Die Mehrzahl der Verkehrsieilnehimer kann naheru ungehindert den Kno-
tenpunkl passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Q5V B: Die Abflussmiglichkeiten der wartepllichtigen Verkehrssiriime werden
vom bevorrechtigien Verkehr begintlusst. Die dabei entstehenden Warte-
zeiten sind gering.

Q5V C: e Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrimen miissen aul eing merkbare
Anzahl von bevorrechtigien Verkehrsieilnehmern achten. Die Wartezei-
ten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stan, der jedoch weder hin-
sichilich seiner riumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeiilichen
Dauer eine starke Beeinbichtigung darstell.

Q5 I Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrimen muss Halte-
vorginge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir ein-
relne Verkehrsteilnehmer kionnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder ruriick. Der Verkehrszustand isi
noch stahil.

5V E: Es bilden =ich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grobe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der Einflussgriofien kinnen
zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stindig zunehmende Staulinge) fiih-
ren. Die Kapazitit wird erveicht

Q5SV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in emem Verkehrsstrom dem
Enotenpunkt je Zeiteinheit zuflieben, ist iiber eine Stunde grofler als die
Kapazitit fiir diesen Verkehrssirom. Es bilden sich lange, stiindig wach-
sende Stans mit besonders hohen Wartereiten, Diese Simation 16st sich
erst nach einer deuilichen Abnahme der Verkehrsstdirken im zuflieflenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkr ist iiberlastet,

Bild 7: Auszug aus dem HBS 2015 fiir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage (Quelle HBS 2015 —
Tabelle S5-1, FGSV)

Fir die weitere Bearbeitung wurden fir die folgenden Knotenpunkte die
Signalunterlagen (s. maRRgebende Ausziige in Anlagen 6 bis 8) von der
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Stadt Wolfsburg tlbernommen.* Folgende Besonderheiten wurden
festgestellt:

e Auf der Schillerstrafie ist eine Koordinierung hinterlegt.

o Alle drei Knotenpunkte werden verkehrsabhangig gesteuert.

e An allen drei Knotenpunkten ist ergdnzend eine Buspriorisierung
installiert.

Fir die Leistungsfahigkeitsberechnung nach dem HBS 2015 wird jeweils das
hinterlegte Festzeitprogramm zugrunde gelegt, um den worst-case-Fall der
Signalanlage zu bewerten. In der Realitdt wirkt sich die Verkehrs-
abhangigkeit sowie die Koordinierung eher positiv auf die
Verkehrsabwicklung — insbesondere auf die Hauptlastrichtung und auf den
OPNV - aus. Durch die worst-case-Betrachtung mithilfe der
Festzeitsteuerung kann jedoch nachgewiesen werden, dass bei bestimmter
Umlaufzeit mit entsprechender Grinzeitverteilung die Leistungsfahigkeit
unabhangig zusatzlicher Sondersignalisierungen gegeben ist oder nicht.

5.1 SchillerstraBe/GoethestralRe/Pestalozziallee

Der Knotenpunkt Schillerstra3e/Goethestralie/Pestalozziallee weist in der
morgendlichen Spitzenstunde im Bestand eine Gesamtverkehrsbelastung
von 1.092 Kfz/h nach. Nach den hinterlegten Signalprogrammen erreicht der
Knotenpunkt eine QSV D, also eine ausreichende Verkehrsqualitat.
Maflgebend hierfir ist der Linksabbiegestrom von der sidlichen
Schillerstra3e in die GoethestraRe. Die mittlere Wartezeit liegt mit 50,3
Sekunden weit weg von den 70s, die die Qualitat um einen weiteren Schritt
verschlechtern wirde. Auffallig ist, dass im Signalplan die Grinzeiten fir
diesen Fahrstrom bewusst so gewahlt wurden, um lediglich die
mindestnotwendige Grinzeit fur das Erreichen der Qualitatsstufe D zu
gewabhrleisten. Alle Gbrigen Fahrstrome befinden sich zwischen QSV A und
C. Dies bestatigt sich auch durch die Betrachtungen vor Ort.

Der Knotenpunkt ist im Bestand somit in der morgendlichen Spitzenstunde
leistungsféahig und hat noch genug Kapazitatsreserven.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde weist der Knotenpunkt 1.246 Kfz/h
nach. Die mittlere Wartezeit des mal3gebenden Stroms (Linksabbiegestrom
von der sudlichen Schillerstrale in die Goethestrale) liegt mit 52,5
Sekunden leicht Uber der mittleren Wartezeit der morgendlichen
Spitzenstunde, jedoch ist die QSV weiterhin bei D. Kapazitaten sind
weiterhin vorhanden. Alle anderen Verkehrsstréme liegen weiterhin
zwischen A bis C.

Die detaillierten Ergebnisse sind in Anlage 9 und 10 dargestellit.
FuRganger-LSA Pestalozziallee:

Aus den zuvor genannten Leistungsfahigkeitsberechnungen kann abgeleitet
werden, dass keine negativen Auswirkungen vom Knotenpunkt
SchillerstraRe/Goethestral3e/Pestalozziallee auf die FuRganger-LSA an der
Pestalozziallee ausgehen, da der Knotenpunkt leistungsfahig ist und keine

4 Mail von Frau Stautmeister vom 10.02.2022
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auffalligen Rickstauereignisse in Richtung Osten auftreten. Dieses Ergebnis
konnte auch aus der durchgefiihrten Ortsbegehung, insbesondere in der
nachmittaglichen Spitzenstunde, bestétigt werden. Die FuRRganger-LSA ist
rund 100m vom Knotenpunkt entfernt, in dem dstlichen Knotenpunktarm liegt
der Ruckstau nach den HBS-Ergebnissen bei weit unter 50m.

5.2 Schillerstrale/Meckauerweg/Kaufhofpassage

Der Knotenpunkt  SchillerstraBe/Meckauerweg/Kaufhofpassage st
ausgebaut wie ein 4-armiger Knotenpunkt, jedoch werden nur 3
Knotenpunktarme signalisiert. Der westliche Knotenpunktarm ist zu
vernachlassigen und flie3t nur sehr untergeordnet in den Knotenpunkt ein.

In der morgendlichen Spitzenstunde werden durch die Kreuzung 678 Kfz/h
abgewickelt. Nach den hinterlegten Griinzeiten erreicht der Knotenpunkt
nach dem HBS 2015 eine QSV B und ist somit leistungsfahig und hat noch
genug Kapazitatsreserven. Mal3gebend fir diese Bewertung ist mit einer
mittleren Wartezeit von 34,2 Sekunden der Linksabbiegestrom aus der
Kaufhofpassage in die siidliche Schillerstralle.

In der nachmittdglichen Spitzenstunde weist der Knotenpunkt 793 Kfz/h
nach. Mit diesen Verkehrsbelastungen ist der Knotenpunkt weiterhin mit
einer Leistungsfahigkeit von QSV B leistungsfahig und hat ebenfalls noch
genug Kapazitatsreserven. In diesem Fall ist mal3gebend fiir die Bewertung
erneut der Linksabbiegestrom aus der Kaufhofpassage in die sudliche
Schillerstraf3e mit einer mittleren Wartezeit von 34,5 Sekunden.

Die detaillierten Ergebnisse sind in Anlage 11 und 12 dargestellit.

5.3 SchillerstraBe/Kleiststral3e

Der Knotenpunkt Schillerstraf3e/Kleiststraf3e bildet das ndrdliche Ende der
Schillerstral3e und ist als 3-armiger Knotenpunkt ausgebaut und
signalisiert. Der Knotenpunkt weist eine Verkehrsbelastung von 658 Kfz/h
in der morgendlichen Spitzenstunde nach. Gemalf: der durchgefiihrten
Leistungsfahigkeitsberechnung erreicht der Knotenpunkt in der
morgendlichen Spitzenstunde eine QSV B und ist somit leistungsféhig und
hat weiterhin genug Kapazitatsreserven. MalRgebend fir diese Bewertung
ist mit 31,4s mittlere Wartezeit der Rechtsabbiegestrom aus der westlichen
Kleiststral3e in die Schillerstral3e.

Nachmittags hat der Knotenpunkt eine Verkehrsbelastung von 783 Kfz/h.
Die Verkehrsqualitat ist weiterhin bei QSV B mit einer mittleren Wartezeit
von 33,4 Sekunden. MaRRgebend fiir die Bewertung in der nachmittaglichen
Spitzenstunde ist erneut der Rechtsabbiegestrom von der westlichen
KleiststralRe in die Schillerstralie.

Die detaillierten Ergebnisse sind in Anlage 13 und 14 dargestellit.

Das Gesamtergebnis wird wie folgt festgehalten:
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Bild 8: MaRgebende QSV der Knotenpunkte im Bestand

6 Bestandsnutzungen

Auf dem Plangebiet befinden sich im bestehenden Geb&ude Nutzungen, die
durch den Ruckbau des Gebaudes vor der Neuentwicklung entfallen sollen.
Diese Bestandsgebaude und -nutzungen sind derzeit teilweise aktiv in
Betrieb und sind in der Bewertung der zukinftigen Verkehrssituation
entsprechend zu berucksichtigen. In den durchgefiihrten Verkehrs-
zéhlungen sind diese Verkehrserzeuger ebenfalls mitgezahlt worden.

6.1 Verkehrserzeugung Bestand

Um die Verkehre der Bestandsgebdude und -nutzungen, die in Zukunft nicht
mehr vorhanden sein werden, festzustellen, wird flr die Bestandsnutzung
eine Verkehrserzeugungsberechnung durchgefiihrt. Dies ist notwendig, um
in den weiteren Schritten diese aus der ,Neuverkehrserzeugung“ abzuziehen
und somit den effektiven Neuverkehr zu ermitteln. In Abstimmung mit dem
Grundstickseigentumer und  Projektentwickler wurden Daten und
Informationen zu der Bestandbebauung Ubernommen®. Da zu den
Bestandsnutzungen in diesem Bearbeitungsschritt lediglich die Mietflachen
der einzelnen Nutzungen vorlagen, wurden diese Mietflachen, kategorisiert

5 Mail Frau Mantik 28.02.2022 — TAB_Mietflachen
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in Nutzungen, mithilfe von gangigen in der Verkehrsplanung angewendeten
Flachenzuschlagen® auf die BGF (Brutto-Geschossflache) umgerechnet.

Somit ergeben sich folgende Bestandsnutzungen, die in weiteren Schritten
fur die Verkehrserzeugungsberechnung zugrunde gelegt werden:

- Einzelhandel: 8.900m? Mietflache -> 10.680m2 BGF

- Kleingewerbe/Sondernutzung: 1451m? Mietflache -> 1741m? BGF
- Wohnnutzung: 492m?2 Mietflache -> 591m? BGF

- Buronutzung: 472m? Mietflache -> 566m? BGF

- Praxen: 603m? Mietflache -> 724m? BGF

- Gastronomie: 340m? Mietflache -> 408m?2 BGF

Mithilfe in der Verkehrsplanung géngiger Literatur’ wie zum Beispiel den
.Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® der
FGSV, der Schriftreihen der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung
oder weiteren bekannten Erfahrungswerten und mittels der Software
Ver_Bau konnen nutzungstypische Verkehrserzeugungen berechnet
werden. Fir die Verkehrserzeugung sind die Anzahl der Beschaftigten,
Bewohner und Kunden die malRgebenden Kerngré3en. AuRerdem spielen
die nutzungsbezogenen Wegehaufigkeiten sowie die Anteile des
motorisierten Individualverkehrs eine bedeutende Rolle.

Folgende Kenngrdf3en wurden fur die einzelnen Nutzungen angenommen:

Einzelhandel, Kleingewerbe und Sondernutzungen:

Beschaftigte Kunden/Besucher
Wegehaufigkeit 3,0-45 2,0
MIV-Anteil 35-45% 35-45%
Anwesenheit 85% 100%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,5

Aufgrund der besonderen innerstadtischen und zentralen Lage innerhalb der
Einkaufsmeile Wolfsburg, werden bei den Konkurrenz-, Verbund- und
Mitnahmeeffekten die Maximalwerte mit jeweils 30%, 50% und 40% (in
entsprechender Reihenfolge) angesetzt.

Buronutzungen:
Beschatftigte Kunden/Besucher
Wegehaufigkeit 25-35 2,0
MIV-Anteil 61— 61 % 50 - 60%
Anwesenheit 80% 100%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1

6 Bosserhoff Ver_Bau, Kapitel K_Geschossflachen Hinweis Nr. 1 zu Geschossflachen, gew. Mittelwert
7 hier Quellen: FGSV, Bosserhoff Ver_Bau, + Hessisches Landesamt
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Fir die Buronutzungen wird ein Konkurrenzeffekt von 5% angesetzt. Fir den
Verbund- und Mitnahmeeffekt werden jeweils 10% angesetzt.

Gesundheit und Medizin:

Beschaftigte Kunden/Besucher
Wegehaufigkeit 40-4,5 2,0
MIV-Anteil 40 - 50 % 25 - 35%
Anwesenheit 85% 100%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1

Die besondere Lage gilt auch fur den Bereich Gesundheit und Medizin,
sodass bei diesen Nutzungen ebenfalls ein maximaler gebietsbezogener
Konkurrenz-, Verbund- und Mitnahmeeffekt von 30%, 50% und 40% (in
entsprechender Reihenfolge) angesetzt wird.

Wohnen:

Da die bestehenden Wohnnutzungen einen sehr grol3en Leerstand
nachweisen, wird davon ausgegangen, dass im Bestand keine Verkehre
hierdurch erzeugt werden.

Konkurrenz-, Verbund-, und Mitnahmeeffekte:

Nutzung Konkurrenzeffekt Verbundeffekt  Mitnahmeeffekt
Einzelhandel, 30% 50% 40%
Kleingewerbe

und

Sondernutzungen

Buro 5% 10% 10%

Medizin, 30% 50% 40%
Gesundheit &
Pflege

Gesamt:

Insgesamt wird durch die bestehende Nutzung ein téagliches
Verkehrsaufkommen von ca. 1.250 Kfz/24h produziert, der sich jeweils
halftig in Quell- und Zielverkehr aufteilt. Die detaillierte Berechnung ist in
Anlage 15 dargestellt.

Hinweise:

Eine separate Berechnung der Lkw-Fahrten wurde nicht durchgefihrt, da
diese aus den Bestandszdhlungen (s. 6.2) konkret abgeleitet werden
koénnen.

6.2 Verkehrserzeugung des Bestands aus der Verkehrszéhlung

Derzeit ist das Parkhaus der Bestandsnutzung an die Schillerstral3e
angeschlossen. Auf Basis der durchgefuhrten Verkehrszéhlung an der
Parkhauszufahrt wurde festgestellt, dass 558 Kfz/24h an einem
Normalwerktag die Parkhauszufahrt nutzen und somit Zielverkehr sind. Es
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kann davon ausgegangen werden, dass zuziiglich ca. 10% der Zielverkehre
nicht das Parkhaus nutzen, aber dennoch durch die Bestandsnutzungen
erzeugt werden. Bei einem Zuschlag von 10% ware eine Verkehrserzeugung
von 614 Kfz-Verkehren durch die Bestandsnutzung im Zielverkehr zu
erwarten. Bei Ziel- und Quellverkehr insgesamt waren dies 1.228 Kfz-
Fahrten/24h. Hinzu kommt, dass durch die Verkehrszdhlung ein Lkw-
Verkehr (>3,5 t) von ca. 4 LKW-Fahrten/24h Uber die parallel zur
Parkhauseinfahrt liegenden Zufahrt (als Zielverkehr) erfasst wurde. Es kann
davon ausgegangen werden, dass ungefahr nochmal so viele LKW-Fahrten
Uber die benachbarten StralRen (u.a. Pestalozziallee) anliefern, da dies
teilweise bei der Ortsbegehung festgestellt wurde. Das bestehende Gebiet
erzeugt somit rund 8 Lkw-Fahrten pro Tag und somit im Quell- und
Zielverkehr insgesamt 16-Lkw-Fahrten.

Insgesamt kann somit aus der Verkehrszahlung ein téagliches
Verkehrsaufkommen von ca. 1.244 Kfz-Fahrten/24h fir den Bestand
abgeleitet werden.

Die unter 5.1 ermittelte Verkehrserzeugung von ca. 1.250 Kfz/24h ist somit
belastbar. Die angesetzte Verkehrserzeugung wird somit auch mithilfe der
Verkehrszahlung bestatigt.

7 Prognose-Nullfall

In Abstimmung mit der Stadt Wolfsburg wurde versucht ein Prognose-Nullfal
fur die weitere Bearbeitung abzuleiten. Ein Prognose-Nullfall berticksichtigt
alle bekannten Entwicklungen im Umfeld des Plangebiets, die die
Bestandssituation verandern, lediglich ohne die Projektentwicklung Brawo
Arkaden selbst. Der Prognose-Nullfall bildet somit die eigentliche Grundlage
fur den Prognosefall, worin dann aufbauend die zukiinftige
Projektentwicklung bertcksichtigt wird.

Da jedoch im Umfeld des Plangebiets sowohl keine infrastrukturellen und
straRennetzbezogenen Anderungen geplant sind als auch keine
stadtebaulichen Entwicklungen bekannt sind®, besteht keine Notwendigkeit
zur Berechnung eines Prognose-Nullfalls. Deshalb wird davon
ausgegangen, dass die Bestandssituation bis zur Entwicklung des Gebiets
nahezu unverandert bleibt. Auch die MafRnahmen der Stadt Wolfsburg
hinsichtlich der Mobilitatswende werden laut der Stadt Wolfsburg
voraussichtlich bis zum Realisierungszeitpunkt der BraWo Arkaden keine
Anderungen im Modal-Split herbeifiihren.

Es ist bekannt, dass die Stadt Wolfsburg im Bereich des Plangebiets
Verkehrsversuche zugunsten des Radverkehrs durchfiihrt. Nach
Rucksprache mit der Stadt Wolfsburg® soll dieser Zustand allerdings nicht
als Bemessungsgrundlage angesetzt werden. Jegliche Verkehrsversuche
und Anpassungen, die zu Kapazitatseinschrankungen fur den Kfz-Verkehr

8 Mail Herr Korbinian Feil, 17.02.2022 ,Abstimmung der Inhalte des Verkehrsgutachtens BraWo
Arkaden®

9 Telefonat Herrn Schmolke vom 05.05.2023
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fuhren, sind nicht dem BraWo-Projekt zuzuordnen und werden auf
Eigeninitiative durch die Stadt Wolfsburg umgesetzt.

Der Prognosefall baut in der Methodik somit auf den Bestandsfall auf und ist
entsprechend belastbar. Lediglich die bereits vorhandenen Verkehre werden
zuvor abgezogen. Dieser Schritt wird jedoch in den Planfall implementiert
und im nachsten Schritt bei der Ermittlung des zukinftigen
Verkehrsaufkommens herausgerechnet. Dies gilt auch flr die Auswirkungen
des auf das Projekt explizit zugeschnittenen Mobilitdtskonzeptes.

8 Ermittlung des zukinftigen Verkehrsaufkommens

8.1 Verkehrserzeugung des Neubauvorhabens

Nach demselben Prinzip wie in Kapitel 5.2 erlautert, wurde fur die geplanten
Nutzungen des Neubaus Verkehrserzeugungsrechnungen durchgefihrt.
Maf3gebend sind neben den geplanten BGF die hieraus abgeschatzten
Kunden-, Beschéftigten- und Bewohnerverkehre, die sich aus den MIV-
Anteilen, Wegehdaufigkeiten und Pkw-Besetzungsgraden jeweils ableiten
lassen. Dabei werden bei den gangigen und technischen Regelwerken und
Hinweisen in Deutschland durch die FGSV die Parameter als Mindest- und
Maximalwert definiert, wobei in den Ublichen Fallen als realistische
Kenngrof3e der Mittelwert fur die weitere Bearbeitung herangezogen wird.
Dies gilt auch fur die in dieser Untersuchung angewandten
Verkehrserzeugungsrechnungen nach dem Bosserhoff-Verfahren, die
ebenfalls Teil der FGSV Hinweise und Regelwerke sind.

Durch die parallel durchgefuhrte Verkehrszéhlung wurde deutlich, dass
dieses Verfahren belastbar und realistisch ist und somit auch fir die
zuklnftige Verkehrserzeugung anwendbar ist.

In der Konzeption wurde mit folgenden Nutzungen und zugehdriger BGF©
geplant:

- Einzelhandel: 6.161 gm

- Gastronomie: 1.586 gm

- Wohnnutzung: 6.825 gm

- Bdronutzung: 5.014 gm

- Co-Working-Flache: 1.460 gm

- Medizin, Gesundheit & Pflege: 2.070 gm
- Fitness: 1.050 gm

Einzelhandel:

Beschaéftigte Kunden/Besucher
Wegehaufigkeit 25-35 2,0
MIV-Anteil 40 — 50 % 30 - 35%
Anwesenheit 85% 100%

10 vVom AG freigegebene Dokumentation LP 2 von structurelab architekten sowie Abstimmung mit dem
Architektenteam — Stand:12.06.2023
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Pkw-Besetzungsgrad 1,1 15

Gastronomie:

Beschaftigte Kunden/Besucher
Wegehaufigkeit 25-35 2,0
MIV-Anteil 40 — 50 % 30-35%
Anwesenheit 90% 100%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 2,0
Blronutzungen:
Beschaftigte Kunden/Besucher
Wegehaufigkeit 25-3,5 2,0
MIV-Anteil 40 — 45% 35-45%
Anwesenheit 75% 100%
Pkw- 11 1,1
Besetzungsgrad
Co-Working:

In Abstimmung mit der Projektentwicklung wurde die Nutzungskonzeption fur
die Co-Working Flachen festgelegt Der CoWorking Bereich bietet einen
offenen, mit Gastronomienutzung erganzten, Arbeitsbereich, den externe
Nutzer zeitweise mieten kdnnen. Die Nutzung orientiert sich stark an einer
Bironutzung. Die Arbeitsbereiche kdnnen zwar auch von den anséssigen
Birobetrieben genutzt werden, allerdings wird hier im Sinne einer worst-case
Betrachtung eine Doppelnutzung der Flachen ausgeblendet und fur den Co-
Working Space eine zusatzliche Verkehrserzeugung fir die komplette
Flache berechnet. Der Auftraggeber definiert des Weiteren die Co-Working-
Zone wie folgt:

,Des Weiteren sehen wir im Bereich des Co-Working die Zielgruppe bei
young professionals, die im besten Falle selbst im Projekt eine Wohnung
beziehen werden, oder eben Berufspendler insbesondere Dienstleister des
VW Konzerns, die gerne temporare Arbeitsplatze annehmen, allerdings in
der Regel offentliche Verkehrsmittel, insbesondere die Deutsche Bahn,
nutzen.“!

Beschaftigte Kunden/Besucher/Patienten
Wegehaufigkeit 2,0-3,0 2,0
MIV-Anteil 40 — 45% 35-45%
Anwesenheit 95% 100%
Pkw- 11 1,1

Besetzungsgrad

Medizin, Gesundheit & Pflege.

Beschétftigte Kunden/Besucher/Patienten
Wegehaufigkeit 40-4,5 2,0

11 Mail Herr Yildiz, Projektteam und Projektleitung BraWo Arkaden 09.08.2022
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MIV-Anteil 40 - 50 % 30-40%

Anwesenheit 85% 100%
Pkw- 1,1 1,1
Besetzungsgrad

Wohnen:

Die derzeitigen Plane sehen in dem Plangebiet die Realisierung von
Wohnnutzungen vor. In der bestehenden Bebauung sind zwar Wohn-
nutzungen im geringen Maf3e vorhanden, jedoch ist ein sehr hoher Leerstand
gegeben. Die Neuverkehr der Wohnnutzungen werden deshalb ohne Abzug
des Bestandes (s. im folgenden Kapitel 8.2) ermittelt und der
Gesamtverkehrserzeugung hinzugerechnet.

Einwohner Besucher
Wegehaufigkeit 3,5-4,0 2,0
MIV-Anteil 40 — 50% 60-70%

Wege aulierhalb des 10%

Gebiets / Anteil des

Besucherverkehrs

Pkw- 1,3 1,5
Besetzungsgrad

Fitness:

Mit folgenden Kennwerten wurde fur die Fitnessnutzung die
Verkehrserzeugung berechnet:

Beschaftigte Kunden/Besucher
Wegehaufigkeit 25-3,0 2,0
MIV-Anteil 40 — 50 % 70%
Anwesenheit 90% 100%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,2

Konkurrenz-, Verbund-, und Mitnahmeeffekte:

Aufgrund der besonderen innerstadtischen und zentralen Lage innerhalb der
Einkaufsmeile Wolfsburgs, werden fir die Verkehrserzeugung Konkurrenz-,
Verbund- und Mithnahmeeffekte angesetzt, die in der Verkehrsplanung tblich
sind. Diese sind dadurch begrindet, dass aufgrund von Wegeketten oder
zueinander konkurrierenden/verbundenen Nutzungen die mobile Person
gebiindelt ein Weg in Anspruch nimmt und nicht fir jede Nutzung jedes Mal
den Weg vollstandig neu zurucklegt. Die Nutzung Wohnen ist davon
ausgeschlossen. Hierfur wurden folgende Effekte angesetzt:

Nutzung Konkurrenzeffekt Verbundeffekt Mitnahmeeffekt
Einzelhandel 30% 50% 40%
Gastronomie 30% 50% 40%
Buro 5% 10% 10%
CoWorking 5% 10% 10%
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Medizin & 5% 10% 30%
Gesundheit!?
Fitness 0% 10% 10%

Gesamt:

Fur das geplante Bauvorhaben wird mit einem Neuverkehr von gerundet
insgesamt 2.644 Kfz/24h ausgegangen, die sich hélftig in jeweils
1.322 Kfz/24h in Quell- und Zielverkehr aufteilen.

Die Verteilung der Neuverkehre auf die jeweiligen Nutzungen ist wie folgt:

Nutzung Min Max Mittelwert
Wohnen 152 235 194

Biro 121 320 221
Co-Working 41 136 89
Einzelhandel, 444 2.830 1.638
Medizin und

Gastro

Fitness 235 768 502
Gesamt 993 4.289 2.644

Hinweis: Rundungsbedingte Abweichungen konnen vorhanden sein, beeinflussen die
verkehrstechnischen Beurteilungen allerdings nicht.

Wie unter 8.1. erlautert, wird fiir eine belastbare Kenngroéf3e der Mittelwert
angenommen. Dies hat sich auch in der Bestandsverkehrsberechnung, die
mittels Verkehrszahlungen nachgewiesen wurde, als belastbar gezeigt (s.
Kap.6.2).

Die detaillierten Verkehrserzeugungen sind in Anlage 16 bis 17 ausfuhrlich
dargestellt.

Hinweise: Bei der Auswahl der MIV-Anteile wurde weitestgehend
berticksichtigt, dass ein Mobilitatskonzept flr das Bauvorhaben geplant ist
und umgesetzt werden soll, sowie durch die anstehende Mobilititswende
und durch neue Nutzer ein Umdenken bei der Nutzung des MIV stattfinden
kann. Dennoch wurden die Rickmeldungen von der Stadt Wolfsburg™
eingearbeitet, die einen hodheren MIV-Anteil forderten. Dies wurde
aufgenommen. Insgesamt kann sichergestellt werden, dass durch das
Mobilitatskonzept und zuziiglich der Erhdhung der Anteile des MIV die
weiteren  Berechnungen Im Sinne einer worst-case-Betrachtung
durchgefiihrt werden kénnen. Es kann davon ausgegangen werden, dass die
MIV-Anteile aufgrund der Lage, des Mobilitatskonzeptes sowie der
besonderen Lage zukinftig noch weiter sinken und die hier berechneten
Féalle den schlechtesten Fall abdecken.

12 Hinweis: Im Gegensatz zur Bestandsrechnung werden hier die Effekte reduziert
angesetzt, um zum einen den worst-case abzubilden und zum anderen, da solche
Nutzungen im Zuge von Neubauvorhaben sich erst etablieren missen und keine
Jfesten” Nutzer*innen haben.

13 Anmerkungen Herrn Schmolke an die Brawo Arkaden zum ersten Entwurf des Berichts
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8.2 Verkehrsumlegung gesamter Neuverkehr

Der ermittelte gesamte Neuverkehr wird, um es grafisch darstellen zu
kénnen, im nachsten Schritt auf das vorhandene Verkehrsnetz ,per Hand
umgelegt‘. Dabei werden die aus den Verkehrszahlungen ermittelten
richtungsbezogenen Kfz-Verkehrs-verteilungen fir den Tages- und
Spitzenstundenverkehr Ubernommen. Aus den Verteilungen der Kfz-
Verkehre ergeben sich folgende Verkehrsbelastungen:

morgens g nachmittags g Tag 3
L b s b ;g b
1 !
10/0% Lge 100y L§ 17n L%g
100s; "71(»%;1!:/‘1 ‘710055
EOZ ~— EEZ ~ 2092- ~—
803, /\\ 754 /\\ 803, /\\
200.,50% 705 650
& & &
70% 709 70%
Bild 9: Verkehrsverteilung abgeleitet aus den durchgefihrten Verkehrszahlungen
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Bild 10: Verteilung des Kfz-Verkehre der gesamten Nutzung (rechts)
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8.3 Verkehrsumlegung gesamter Neuverkehr in den Spitzenstunden

Um im weiteren Verfahren die Tiefgaragenzufahrt bewerten zu kdnnen, ist
der gesamte Neuverkehr auf die Spitzenstunde zu brechen und aufzuzeigen,
wie viele Kfz in der Spitzenstunde die Tiefgarage befahren. Hierbei ist der im
nachsten Schritt folgende effektive Neuverkehr nicht von Bedeutung, da egal
ob Bestand oder Neunutzung, die Zielverkehre gemeinsam in die Tiefgarage
einfahren werden.

8.4 Effektiver Neuverkehr

Da wie unter Kapitel 5 erlautert auf dem Grundstlick bereits heute bestimmte
aktive Nutzung vorhanden sind, muss der im Stral3ennetz vorhandene
Verkehr dieser Bestandsnutzungen fir die Ermittlung der zukinftigen
Verkehrssituation berticksichtigt werden, da die Bestandsgeb&ude und somit
die Nutzungen (inkl. der Verkehre) zuriickgebaut werden. Der
Bestandsverkehr muss also vom Neuverkehr subtrahiert werden, um den
effektiven Neuverkehr zu ermitteln.

Abzlglich der Bestandsverkehre (s. Kapitel 5) mit 1.250 Kfz/24h (inkl. Lkw-
Fahrten) ist im StralRennetz effektiv ein Neuverkehr von 1.394 Kfz/24h
gegeben (inkl. Lkw-Fahrten). Der Logistikverkehr fur die Wohnnutzungen ist
in der Verkehrserzeugungsberechnung mit 8 Lkw-Fahrten/24h ist ebenfalls
bereits inkludiert.

8.5 Wirtschafts- und Lieferverkehr

Da fir Kerngebiete die Eingangsparameter aus gangiger Literatur sehr
unterschiedlich definiert sind und zu sehr unterschiedlichen und gestreuten
Verkehrserzeugungen fur den Lkw-Verkehr fihren, wurden diese Daten von
den potenziellen zukinftigen Nutzern und Mietern abgefragt. Die in der
Verkehrserzeugungsberechnung  angesetzten Parameter fur den
Wirtschaftsverkehr (inklusive Schwerverkehr) wurden also so angesetzt,
dass die von den zukinftigen Nutzern grob prognostizierten Mengen erreicht
wurden, aber trotzdem auch die KEP-Dienstleister mitberiicksichtigen. Das
bedeutet, dass hier auch Paketdienstleister etc. inkludiert sind. Bei
derzeitigem Planungsstand kann mit 58 Wirtschaftsfahrten pro Tag
gerechnet werden kann, die sich halftig in jeweils 29 Fahrten/24h in Ziel- und
Quellverkehr aufteilen. Hiervon werden 7 Lkw-Fahrten jeweils im Quell- und
Zielverkehr abgezogen, die bereits im Bestand den Bereich beliefern. Der
neu erzeugte Wirtschaftsverkehr liegt also bei 44 Lkw-Fahrten, die sich
jeweils auf 22-Lkw-Fahrten im Quell- und Zielverkehr aufteilen.

Da in der Realitat nicht jede Nutzung taglich angeliefert werden soll, bildet
dieser Ansatz einen worst-Case-Szenario ab und deckt gegenseitige
Uberschneidungen sowie tagliche Schwankungen ebenfalls mit ab.

Insgesamt ergibt sich somit ein effektiver Neuverkehr von 1.393 Kfz-
Verkehre pro Tag. entsprechen 697 Kfz-Fahrten/24h jeweils im Ziel- und
Quellverkehr.
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9 Verkehrsverteilung und Verkehrsumlegung

9.1 Verkehrsverteilung

Der berechnete effektive Neuverkehr ist zun&chst ein Wert fur einen ganzen
Normalwerktag. Dieser Verkehr ist im néchsten Schritt GUber den Tag auf die
24 Stunden eines Normalwerktags zu verteilen. Hierfir werden
nutzungstypische und aus einschlagigen Regelwerken erforschte
Tagesganglinien angesetzt. Die Ganglinien sowohl fiir den Bestand als auch
fur den Neubau sind aufgrund der &hnlichen Nutzungen identisch
ausgesucht worden, da die rAumliche Lage und die geplanten Nutzungen
sehr viele parallelen zueinander aufweisen. Die Ganglinien fur die einzelnen
Nutzungen sind in Anlage 18 separat jeweils als Einzeldiagramm abgebildet.
Aus der Berechnung des effektiven Neuverkehrs ergibt sich folgende
tageszeitliche Verteilung:

60

50

Kfz-Fahrten

01 02 03 04 05 06

m Quellverkehr 0 ' 0 0 0 2 6 234942 38 43 36 30 44 49 53 |48

H Zielverkehr 0 0O O 1 6 28 4555148 40 44 46 36 41 37 34 |47

Uhrzeit
Quell & Zielverkehr

Bild 11: Tagesgangverteilung des effektiven Neuverkehrs

Die hochste stindliche Verkehrsbelastung mit 104 Kfz-Fahrten/h liegt
vormittags zwischen 07:00 und 08:00 Uhr und nachmittags mit 95 Kfz-
Fahrten/h zwischen 16:00 — 17:00 Uhr.

Um den worst-case abzubilden werden diese hoéchsten Werte auf die
Spitzenstunde des eigentlichen Stral3ennetzes verteilt. Es wird also eine
Uberlagerung der héchsten Verkehrserzeugungsstunde und des hochst
belasteten StralRennetzes angenommen. Dadurch wird erneut ein worst-
case Ansatz angewandt.
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9.2 Erschlielung des Plangebiets

Das Plangebiet wird fir den ankommenden Zielverkehr von der
Schillerstral3e aus erschlossen. Von hier fihrt eine Tiefgaragenzufahrt zu
den in der Tiefgarage verorteten Stellplatze sowie durch eine angrenzend
liegende Zufahrt zum Meckauerweg. Der Pkw-Zielverkehr soll gezielt auf
kurzem Wege in die Tiefgarage geleitet werden. Uber den Meckauerweg
sollen nur vereinzelt und begrenzte Anliegerverkehre oder Wirtschafts- und
Logistikverkehre abgewickelt werden.

9.3 Verkehrsumlegung effektiver Neuverkehr

Der ermittelte effektive Neuverkehr wird im nadchsten Schritt auf das
vorhandene Verkehrsnetz ,per Hand umgelegt. Dabei werden die aus den
Verkehrszahlungen  ermittelten  richtungsbezogenen  Kfz-Verkehrs-
verteilungen fir den Tages- und Spitzenstundenverkehr Gbernommen. Die
ErschlieBung des Plangebiets erfolgt Uber die SchillerstraRe. Von hier fuhrt
eine Tiefgaragenzufahrt zu den Stellplatzen in der Tiefgarage. Abfahrende
Verkehre werden durch die etwas nordlicher angelegte Tiefgaragenausfahrt
Uber den Meckauerweg/Kaufhofpassage zur Schillerstra3e gefuhrt. Hieraus
ergeben sich folgende Verkehrsteilungen:
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w w
g | g | g
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Bild 12: Verkehrsverteilung abgeleitet aus den durchgefiihrten Verkehrszéhlungen

Aus diesen Verteilungen der Kfz-Verkehre ergeben sich folgende
Verkehrsbelastungen in  den morgendlichen und nachmittdglichen
Spitzenstunden.
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maorgens ° nachmittags o Tag =

Bild 13: Verteilung der Kfz-Verkehre in den Spitzenstunden und am Tag

9.4 Tagesverkehrsbelastung Prognose
Durch die Uberlagerung der aus der Verkehrszahlung erfassten

Tagesverkehrsbelastungen (Kap. 4) sowie der ermittelten effektiven
Verkehrserzeugung ergeben sich folgende Tagesverkehrsbelastungen fur

die Prognose:
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Bild 14: Uberlagerung der Tagesverkehrszdhlung mit dem effektiven Tagesneuverkehr (Quelle Kartengrundlage: google maps —

26.02.2022)

9.5 Larmparameter Prognose

Analog zu den Larmparametern fir den Bestand konnen mithilfe der
zukunftigen Verkehrsbelastungen auch die Larmparameter fir die Prognose
ermittelt werden, die fur weitere schalltechnische Gutachten erforderlich
sind. Nachfolgend sind die Ergebnisse zusammengefasst:
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Prognose

DTV [Kiz/24h]
"3l DTV [SV/24h]
SV-Anteil [%]

LKW1
gezahlite L

oe A 77\7 R

A , ) e =
Bild 15: Larmparameter fur die Prognose (Quelle Kartengrundlage: google maps — 26.02.2022)

10 Leistungsfahigkeit Prognose

Bei der Leistungsfahigkeitsberechnung fur die Prognose werden zunachst
keine Anderungen im StraRennetz oder in der Signalisierung zugrunde
gelegt. Die unter Kapitel 4 dargestellten Gegebenheiten haben in diesem
Schritt weiterhin Bestand.

Fur den Prognosefall wurden zusétzlich auch Leistungsfahigkeitsnachweise
fur die Knotenpunkte Schillerstrae/Parkhauszufahrt sowie
Meckauerweg/Kaufhofpassage durchgefihrt.
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Bild 16: Ubersichtsplan Leistungsfahigkeitsbewertung fiir die Prognose (Quelle
Kartengrundlage: OpenStreetMap — 26.02.2022)

10.1 SchillerstraRe/GoethestralRe/Pestalozziallee
Auch in der Prognose erreicht der Knotenpunkt eine QSV D, also eine

ausreichende Verkehrsqualitat. MaRgebend hierfir ist erneut der
Linksabbiegestrom von der sudlichen Schillerstrale in die Goethestralie.
Dieser Strom wird nicht mehrbelastet, sodass die mittlere Wartezeit mit 50,3
Sekunden gleichbleibend ist. Alle Ubrigen Fahrstrome befinden sich
zwischen QSV A und C. Es erhdhen sich minimal, aber nicht spirbar,
einzelne mittlere Wartezeiten, es kommt zu keiner Veranderung der

einzelnen Qualitatsstufen.

Der Knotenpunkt ist somit in der morgendlichen Spitzenstunde auch in der

Prognose leistungsféahig und hat noch genug Kapazitatsreserven.
Im Vergleich zum Bestand gibt es keine Verschlechterung der
Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts.

Die Aussagen fur die morgendliche Spitzenstunde gelten auch fir die
nachmittagliche Spitzenstunde. Es sind keine Veranderungen festzustellen,

die QSV liegt weiterhin bei D.
Die detaillierten Ergebnisse sind in Anlage 19 und 20 dargestellt.
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FuRganger-LSA Pestalozziallee:

Aus den zuvor genannten Leistungsfahigkeitsberechnungen kann abgeleitet
werden, dass keine negativen Auswirkungen vom Knotenpunkt
SchillerstraRe/GoethestraRe/Pestalozziallee auf die Ful3gédnger-LSA an der
Pestalozziallee ausgehen, da der Knotenpunkt leistungsfahig ist und keine
auffalligen Rickstauereignisse in Richtung Osten auftreten. Die Ful3ganger-
LSA ist rund 100m vom Knotenpunkt entfernt, in dem 6stlichen
Knotenpunktarm liegt der Rickstau nach den HBS-Ergebnissen bei weit
unter 50m. Der Mehrverkehr beeinflusst den Knotenpunkt kaum, sodass
auch nicht mit mehr Rickstau zu rechnen ist.

10.2 SchillerstraRe/Meckauerweg/Kaufhofpassage

Nach den hinterlegten Griinzeiten erreicht der Knotenpunkt nach dem HBS
2015 in der Prognose eine QSV C und ist somit leistungsfahig und hat noch
genug Kapazitatsreserven. Es ist eine Verschlechterung von QSV B auf QSV
C zu erkennen. Mal3gebend fur diese Bewertung ist mit einer mittleren
Wartezeit von 36,5 Sekunden der Linksabbiegestrom aus der
Kaufhofpassage in die sidliche Schillerstral3e. Die mittlere Wartezeit erhdht
sich um eine Sekunde, die in der Realitdat kaum spirbar ist. Alle anderen
Strome bleiben weiterhin bei A bis B.

Auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde weist der Knotenpunkt eine
QSV C statt vorher QSV B nach. Der Knotenpunkt bleibt weiterhin
leistungsfahig und hat trotzdem noch genug Kapazitatsreserven. In diesem
Fall ist maRgebend fiir die Bewertung erneut der Linksabbiegestrom aus der
Kaufhofpassage in die sidliche Schillerstra3e mit einer mittleren Wartezeit
von erneut 36,5 Sekunden. Die Erhéhung der mittleren Wartezeit bewegt
sich im Sekundenbereich, die in der Realitat kaum spirbar ist.

Die detaillierten Ergebnisse sind in Anlage 21 und 22 dargestellt.

10.3 Schillerstrae/KleiststralRe

Gemalf der durchgefihrten Leistungsfahigkeitsberechnung erreicht der
Knotenpunkt in der morgendlichen Spitzenstunde in der Prognose weiterhin
eine QSV B und ist somit leistungsféahig und hat weiterhin genug
Kapazitatsreserven. MaRgebend fiir diese Bewertung ist mit 31,6s mittlere
Wartezeit der Rechtsabbiegestrom aus der westlichen KleiststralRe in die
Schillerstral3e. Die mittlere Wartezeit erhdht sich lediglich um nicht
spurbare 0,2 Sekunden.

Nachmittags hat der Knotenpunkt eine weiterhin eine QSV B mit einer
mittleren Wartezeit von 33,7 statt vorher 33,4 Sekunden. Mal3gebend fur
die Bewertung in der nachmittaglichen Spitzenstunde ist erneut der
Rechtsabbiegestrom von der westlichen Kleiststral3e in die Schillerstralie.

Die detaillierten Ergebnisse sind in Anlage 23 und 24 dargestelit.

10.4 SchillerstralRe/Tiefgaragenzufahrt

Aufgrund der neuen Verkehrssituation und neuen Verkehrsbelastungen wird
fur die Tiefgaragenzufahrt fir die Prognose eine zusatzliche
Leistungsfahigkeitsberechnung durchgefiihrt. Hier sind die maf3igebenden
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Wartezeiten fir vorfahrtgeregelte Knotenpunkte anzusetzen, da hier keine
Lichtsignalanlage vorhanden ist.

Als Ergebnis erreicht der Knotenpunkt sowohl fir die morgendliche als auch
fur die nachmittagliche Spitzenstunde eine QSV A, also eine sehr gute
Leistungsfahigkeit. Die mittleren Wartezeiten liegen bei weniger als 10
Sekunden.

Die detaillierten Ergebnisse sind in Anlage 25 und 26 dargestellt.

10.5 Meckauerweg/Kaufhofpassage

Auch fir den vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Meckauerweg/Kaufhof-
passage wurde eine ergdnzende Leistungsfahigkeitsberechnung fir die
Prognose durchgefiihrt. Auch fur diesen Knotenpunkt werden in beiden
Spitzenstunden Ergebnisse von QSV A erreicht.

Es ist anzumerken, dass dieser Knotenpunkt an sich zwar sehr
leistungsfahig ist, jedoch raumlich sehr nah an dem Knotenpunkt
SchillerstraRe/Kaufhofpassage liegt, sodass bei rot wartende Fahrzeuge
diesen Kreuzungsbereich zeitweise kurz Uberstauen kdnnen. Da die
Ruckstauerscheinungen in den Grinzeiten jedoch pulkweise abgebaut
werden, bilden sich neue Licken, die dann durch die anfahrenden
Fahrzeuge aus der Kaufhofpassage oder Meckauerweg wieder genutzt
werden koénnen. Auch der Knotenpunkt Schillerstral3e/Kaufhofpassage ist
nicht Uberlastet (s. Ergebnisse aus 10.2), sodass insgesamt Kkeine
verkehrlichen Bedenken bestehen.

Die detaillierten Ergebnisse sind in Anlage 27 und 28 dargestellt.

Das Gesamtergebnis wird wie folgt festgehalten:
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11 Abwicklung der Wirtschafts-, Liefer- und Logistikverkehre

Durch das Bauvorhaben wird aufgrund verschiedener gewerblicher
Nutzungen ein gewisser Teil an Liefer- und Logistikverkehren erzeugt. Diese
sind bei der Neuplanung im Vergleich zur Bestandssituation zu optimieren.
Im Bestand halten einzelne Lieferfahrzeuge an der Pestalozziallee am
StraBenrand oder fahren Uber die Anlieferungszufahrten Uber die
Schillerstrale in das Plangebiet ein. An dieser Stelle ist heute eine
undbersichtliche Situation festzustellen. Die Lieferverkehre fahren dann in
Richtung Norden Uber den Meckauerweg und die Kaufhofpassage in
Richtung Schillerstral3e wieder ab. Zum Teilen sind in der Bestandssituation
gefahrliche Rickwartsfahrten in Richtung Schillerstrale ebenso die Folge.

Um in der neuen Planung diese Verkehre besser abzuwickeln, wurde eine
entsprechende Flache im Innenhof des Plangebiets (private Flachen)
vorgesehen. Hierriiber soll der logistische und wirtschaftliche Verkehr
abgewickelt werden, sodass diese nicht mehr auf dem Ubergeordneten
StralBennetz wie z.B. SchillerstralBe oder Pestalozziallee abgewickelt
werden. Die anliefernden Verkehre fahren Uber die Schillerstrale in Hohe
der heutigen Parkhauszufahrt in Richtung des Innenhofs, parken auf den
hierfir freigehaltenen Flachen (Privatflachen) und verlassen das Gebiet in
Richtung Norden Uber den Meckauerweg wieder. Eine Inanspruchnahme
des offentlichen StraRenlandes ist also nicht vorgesehen und nicht
nowendig.

Die vorgesehene Konzeption ist aus verkehrsplanerischer Sicht sehr zu
begriiRen, da solche Verkehre ansonsten den Raum anderer
Verkehrsteilnehmer beanspruchen und die Verkehrssicherheit derer
gefahrden, insbesondere die der schwacheren Verkehrsteilnehmer also den
zu Ful3 gehenden Verkehr und Radverkehr. Aus stadtebaulichen Aspekten
ist hier ebenfalls eine optische Verbesserung zu erwarten. Insgesamt ist also
eine eindeutige Verbesserung im Vergleich zur heutigen Situation zu
erwarten.

Fur den Innenhof werden parallel zu diesem Verkehrsgutachten durch die
Freiraumplanung die Organisation der verschiedenen Flachen wie z.B.
Feuerwehraufstellflachen oder Anlieferzonen etc. dargestellt und werden
dem Geschaftsbereich Stadtplanung der Stadt Wolfsburg zur Verfligung
gestellt.
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Bild 18: Abwicklungsroute der Wirtschaftsverkehre

12 Funktionalitat der Tiefgaragenzufahrt

12.1 Ruckstauanalyse durch die Abfertigungssysteme der Tiefgarage

Da die geplante Tiefgaragenzufahrt unmittelbar an einer tibergeordneten
Verkehrsachse mit hohem Verkehrsaufkommen, diversen Linien des OPNV
sowie vorhandenem Rad- und FulRverkehr liegt, ist nachzuweisen, dass die
geplante Tiefgaragenzufahrt in ihrer Funktionalitat leistungsfahig ist und
dass keine Auswirkungen auf das 6ffentliche Stra3enland zu erwarten sind.

Die Bewertung der Tiefgaragenzufahrt erfolgt mithilfe des HBS 2015.
MaRgebend sind neben der einfahrenden Verkehrsbelastung die
technische Abfertigungssystematik der Schrankenanlagen sowie die
Anzahl dieser. Fir die Tiefgarage ist eine Zufahrt mit einer
Schrankenanlage fir den einfahrenden Verkehr eingeplant. Die
Schrankenanlage wird mit einem Magnetstreifen-
/Barcodetickets/Chipkartentickets System geregelt. Bei der
Verkehrsbelastung ist mafRgebend, wie viel Verkehr bei Vollnutzung durch
die Bebauung zu erwarten ist. Die Bestandsnutzungen werden anders als
in der Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Knotenpunkte nicht
abgezogen. In der maximalen Spitzenstunde fahren 152 Kfz/h in die
Tiefgarage (s. Bild 10, morgens), sodass folgende Bewertung ermittelt wird:
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Bild 19: Bewertung der Leistungsfahigkeit der Schrankenanlage

Anhand der durchgefiihrten Verkehrserzeugungsberechnung wurde
ermittelt, dass die hdchste zufahrende Belastung im Zielverkehr 152 Kfz-
Fahrten/h betragt und die QSV B gegeben ist.

1 Kredit-/Debitkarten 30 —TT T 71
2 Guthaben-/Kunden- : 05 S P o 8] £ X

Kkarten B TR N ’ 1
! i

3 Handkassierung 25
4 Chipkartentickets
5 Magnetstreifen-/
Barcodetickets/ 20
Chipcoins
6 Magnetstreifen- )
tickets (Seitenlage) i
2
2

7 Magnetstreifen-/
Chipkuartenuckets
8 Magnetschliissel/
Transpondertechnik 10

0 80 160 240 320 400
q [Pkw/h]

Bild 20: Ermittlung der Riickstaulangen durch die Abfertigungsanlage fiir eine 85%-ige
Wahrscheinlichkeit

Unter diesen Rahmenbedingungen ist es notwendig, die Schrankenanlage
innerhalb der Tiefgarage soweit zu verschieben, dass ein Ruckstaubereich
(Raum zwischen o6ffentlichem Straf3enland und Schrankenanlage) von

30 Metern (5 Pkw) freigehalten werden muss, um mit 85%-iger
Wabhrscheinlichkeit einen Rickstau aufs ¢ffentliche Stral3enland zu
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vermeiden. In der Planung der Tiefgarage wird dieser Bereich
entsprechend freigehalten, sodass keine verkehrlichen Bedenken hieraus
entstehen. Die Zufahrt in das automatisierte Parkhaus erfolgt Gber
Privatflachen oder Uber die Tiefgarage, sodass potenziell auf den Aufzug
wartende Fahrzeuge nicht im Bereich des 6ffentlichen StralRenlandes
rickstauen wirden. Eine Ausfahrt aus einer Tiefgarage oder einem
automatisierten Parkhaus ist jeweils unkritisch.

12.2 Abbiegespuren Schillerstraflie

Eine weitere Fragestellung in diesem Zusammenhang durch die Stadt
Wolfsburg* war, ob in Abhangigkeit der in die Tiefgarage in der
Spitzenstunde zufahrenden Fahrzeuge und der Abfertigungssysteme auch
separate Abbiegestreifen auf der Schillerstral3e notwendig sind. Hierfur
wurden Leistungsfahigkeitsnachweise mithilfe des HBS 2015 erarbeitet, wo
bewusst die Linksabbiegespur aus Norden auf der Schillerstral3e in die
Tiefgarage rausgerechnet wurden (s. Anlage 29 & 30).

Demnach erreicht der Knotenpunkt mit den prognostizierten
Verkehrsbelastungen sowohl in der morgendlichen Spitzenstunde als auch
in der nachmittaglichen Spitzenstunde ohne eine separate
Linksabbiegespur weiterhin die Qualitatsstufe A und ist somit auch ohne
Abbiegespuren sehr leistungsfahig. Es kdnnen kurzzeitig Stauldngen von
maximal 3 Fahrzeugen entstehen, die allerdings aufgrund der
benachbarten LSA ausreichend Liicken (Bei Rot- und Zwischenzeiten etc.)
haben und ein- und ausfahren kénnen, sodass die mittleren Wartezeiten
bei unter 4,4 Sekunden liegen. Auch hat die Tiefgarage ausreichend
Ruckstauflache auf privatem Grund innerhalb der Rampe, sodass kein
Ruckstau ins offentliche StraRenland stattfindet. Bei einer 4,4 Sekunden
hohen Wartezeit kann gleichzeitig die Abfertigungsanlage genug
Fahrzeuge in einem worst-case Szenario abdecken, sodass bei einem
einfahrenden Fahrzeug von der Schillerstral3e, zuvor ein weiteres Fahrzeug
in der Tiefgarage innerhalb des 4,4 Sekundenfensters abgewickelt wurde.

Aus verkehrlicher Sicht sind im Grunde genommen deshalb keine
Abbiegestreifen auf der Schillerstrafe notwendig. Es entsteht kein
Ruckstau auf benachbarte LSA/Knotenpunkte, allerdings konnen kurzzeitig
Stop&Gos mit sehr geringer mittleren Wartezeit entstehen.

13 Stellplatznachweis (Einzelfallbetrachtung)

Der gesamte Stellplatznachweis flir das Bauvorhaben soll in der
eingeschossigen Tiefgarage untergebracht werden. Hinzu kommt, dass auf
dem Gelande des heutigen Porschestral3e 60 ein automatisiertes Parkhaus
errichtet werden soll. Der Stellplatznachweis wird tblicherweise tber eine
kommunale Stellplatzsatzung oder auf Basis der Bauordnung des
jeweiligen Bundeslandes ermittelt. Bei der Stadt Wolfsburg besteht derzeit
ein Entwurf fir eine neue Stellplatzsatzung. Der Nachweis ist in erster Linie
Uber die geplanten BGF zu ermitteln. Alternativ lasst der Entwurf der
Satzung jedoch folgendes zu:

14 Mail Herr Schmolke von der Stadt Wolfsburg vom 11.08.2023
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81 Abs. 2: ,Bei Anlagen mit verschiedenartigen Nutzungen bemisst sich die
Anzahl der notwendigen Stellplétze (...) nach dem gréf3ten gleichzeitigen
Bedarf, wenn die wechselseitige Benutzung sichergestellt ist.”

sowie

81 Abs. 4: ,Steht die Gesamtzahl in einem offensichtlichen Missverhéltnis
zum tatsachlichen Bedarf, so kann die sich aus der Einzelermittlung
ergebende Zahl der Stellpldtze (...) entsprechend erh6ht oder erméBigt
werden.”

Im Rahmen der Projektplanung wurde festgestellt, dass die auf Basis der
BGF durchgefiihrte Stellplatzberechnung sehr hoch ist und eine zweite
Tiefgaragenebene aus Griinden des immens hohen Aufwands nicht
realistisch abgebildet werden kann. AuRerdem beabsichtigt der
Projektentwickler eine strenge und konsequente Umsetzung des fur das
Projekt speziell erarbeitete Mobilitatskonzept. Auch die Mobilitdtswende
sowie die Lage des Plangebiets sind Griinde fiir eine begrindete
Reduzierung des Stellplatzbedarfs bzw. konkrete Ermittlung des Bedarfs
als Einzelfallbetrachtung. Im Gegensatz zu der Stellplatzbedarfsermittiung
auf Basis einer Satzung oder der Flachen, wird der Stellplatzbedarf nicht
nur Uber nutzungsspezifi-sche Flachenkennwerte, sondern mit
personenbezogenen Daten fir die unterschiedlichen Zielgruppen und
Nutzungen, also mit Hilfe einer Verkehrserzeugungsberechnung, ermittelt.
Hierin flieBen neben der OPNV-giinstigen Lage des Plangebiets auch die
Auswirkungen eines Mobilitdtskonzeptes etc. ein.

Auf Basis der durchgefiihrten Verkehrserzeugungsberechnungen erfolgt
mithilfe von Tagesgangverteilungen eine Uberlagerungsanalyse zur
Ermittlung eines realistischen Stellplatznachweis. Die maximale Belegung
bildet dann den erforderlichen Stellplatznachweis. Auch hier gilt, ahnlich
wie bei der Tiefgaragenzufahrtsbewertung, dass die Bestandsverkehre
nicht abgezogen werden. Folgende Ganglinien wurden genutzt:

Verkehrsgutachten — BraWo Arkaden Mixed-Use Development in Wolfsburg

/4

P>

VERKEHRSING.



Anteil [%]
(5]
o
o

2,00

1,00

0,00

m Quellverkehr

m Zielverkehr

12,00

10,00

8,00

6,00

Anteil [%]

2,00

0,00

m Quellverkehr

m Zielverkehr

35,00

30,00

Anteil [%]

10,00

5,00

0,00

m Quellverkehr

m Zielverkehr

Tagesgang Wohnen

00-01 01-02 | 02-03 03-04| 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14|14-15 15-16 16-17 17-18 1819 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

0,00 0,00 0,00 000 000 000 000 898 461 413 583 607 534 607 437 4,13 6,55 558 850 874 583 7,04 825 0,00
0,00 0,00 0,00 000 000 000 500 829 523 489 608 625 524 575 456 439 6,09 541 695 7,12 508 593 678 1,00

Uhrzeit
Quell- & Zielverkehr

Tagesgang Kunden

00-01 ' 01-02|02-03 03-04| 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 1819 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

0,00 000 000 000 020 050 250 380 600 620 7,00 560 630 800 840|910 7,70 850 600 570|350 310 1,20 060
0,00 000 000 010 1,30 610 9,00 10,10 900 7,60 7,00 7,10 590 7,00 590|470 | 560 530 3,80 2,60 130 040 020 0,00

Uhrzeit
Quell- & Zielverkehr

Tagesgang Beschiftigte

00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 0809 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 1415 1516 16-17 17-18 1819 1920 20-21 21-22 22-23 2324
1,25 150 0,50
0,70 0,00 0,00

000 000 000 000 000 1,00 200 450 525 350 325 250 13,00 11,75 600 7,00 11,75/13,75 7,00 2,50 2,00
0,00 000 000 000 1,00 675 2220 2870 875 1,75 1,00 050 520 13,40 540 | 1,75 1,25 | 1,00 0,25 040 0,00

Uhrzeit
Quell- & Zielverkehr

Bild 21: Angenommene nutzungstypische Tagesganglinien
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Auf die aufgezeigten Ganglinien wurden die taglichen Verkehre verteilt,
sodass mit dem Zu- und Abgangsverkehr die Parkplatzbelegung
(differenziert in Wohnen und sonstige Nutzungen) ermittelt wurde. Die
Belegung zeigt folgenden Verlauf:

Parkplatzbelegung Wohnen Parkplatzbelegung sonstige Nutzungen
35 350
32 300

30 300
25 250
20 200
15 150
10 100
5 50
0 o

00- 01- 02- 03 04- 05 06- 07- 08 0% 10- 11- 12- 13- 14- 15 16- 17- 18 19 20- 21- 22-|23- 00- 01- 02- 03- 04 05 06 07- 08 09- 10- 11- 12- 13 14 15 16 17- 18 19- 20- 21- 22 23-

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

——Belegung 32 32 32 32 31 28 16 7 2 0 0 1 5 6 5 6 13 18 24 26 27|29 31 32 =Belegung 2 2 2 3 13 66 164 254 285 295 292 300 283 277 258 216 179131 99 68 45 20 6 3

Bild 22: Parkplatzbelegung geméaR den zu- und abfahrenden Verkehren ausgehend von den Tagesganglinien

Hieraus ergibt sich ein Stellplatzbedarf von 332 Stellpléatzen., wenn die
Wohnnutzung separate Stellplatze zugewiesen bekommt. Ansonsten liegt
die maximale Belegung bei 300 Stellplatzen. Auch wenn die Eingangsdaten
bereits in Abh&angigkeit mit dem Mobilitatskonzept ausgewéhlt wurden, war
bei der Verkehrserzeugungsberechnung auch immer die Berechnung der
Leistungsfahigkeiten im worst-case-Fall anzudenken. Deshalb scheint
aufgrund des umfangreichen und detaillierten Mobilitatskonzeptes eine
zusatzliche Reduzierung um 10% auf den Stellplatznachweis aus
verkehrlicher Sicht als begriindet.

14 Fazit

Die Volksbank BraWo Projekt GmbH beabsichtigt die bauliche und
nutzungstechnische Neuentwicklung ihres Grundstlicks an der
Schillerstral3e/Pestalozziallee in der Wolfsburger Innenstadt. Das hier
durchgefuhrte Verkehrsgutachten stellt die derzeitige Bestandssituation
sowie die verkehrlichen Auswirkungen der Neukonzeption auf das
umliegende StralRennetz dar. Als Ergebnis dieses Gutachtens kénnen
folgende Punkte zusammengefasst werden:

¢ Die im unmittelbaren Umfeld des Plangebiets liegenden
Knotenpunkte sind bereits im Bestand leistungsfahig und weisen
genug Kapazitaten nach.

o Die Verkehrserzeugung des Neubaus liegt bei 2.644 Kfz/24h.

o Effektiv liegt der Mehrverkehr jedoch bei 1.394 Kfz/24h (inkl. Lkw-
Fahrten), da die Bestandsverkehre, die sowohl mittels
Verkehrserzeugungsberechnung als auch tber Verkehrsz&hlungen
in HOhe von 1.250 Kfz/24h aufgenommen wurden, von den
Neuverkehren abgezogen werden.

e Nach Umlegung des ermittelten effektiven Neuverkehrs auf das
offentliche StraRenland wurde festgestellt, dass die im Bestand
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vorhandenen Kapazitaten an den Knotenpunkten im unmittelbaren
Umfeld des Plangebiets durch die Mehrverkehre nicht ausgeschopft
werden und die Verkehrsqualitaten weiterhin gleichbleibend sind
bzw. dass die Knotenpunkte auch nach Mehrbelastung weiterhin
leistungsfahig sind.

o Es wurde festgestellt, dass durch den Mehrverkehr die Fu3géanger-
LSA an der Pestalozziallee nicht negativ beeinflusst wird, da der
Knotenpunkt Schillerstra3e/Goethestral3e/Pestalozziallee nicht
nennenswert mehrbelastet wird.

e Die Abwicklung der Wirtschafts-, Liefer- und Logistikverkehre wird
im Gegensatz zur heutigen Situation verbessert. Diesen
besonderen Verkehren wird eine bedarfsgerechte Flache abseits
des Ubergeordneten StralRennetzes auf privatem Grundsttick zur
Verfligung gestellt. Die Konzeption ist aus verkehrsplanerischer
Sicht als positiv bzw. als eine deutliche Verbesserung zu bewerten.

e Fir weitere Larmberechnungen wurden entsprechende Parameter
mithilfe des Verkehrsgutachtens ermittelt.

o Eswurde festgestellt, dass eine Rickstaulange von 30 Metern
Metern (5 Pkw) zwischen Schrankenanlage und offentlichem
StralRenland in der Tiefgaragenzufahrt freizuhalten ist, um eine
negative Auswirkung auf das offentliche Stral3enland zu verhindern.
Da dieser Bereich eingehalten wird, ist keine negative Auswirkung
zu erwarten.

e Fur das Vorhaben wurde auf Basis der im Verkehrsgutachten
ermittelten verkehrlichen Eingangsdaten ein Stellplatznachweis als
Einzelfallnachweis ermittelt. Es ist im weiteren Verfahren zu
entscheiden, ob eine Reduzierung um weitere 10% aufgrund des
umfangreichen Mobilitatskonzeptes weitergedacht werden soll, um
den finalen Stellplatzbedarf festzulegen.

Gegen die Realisierung der Neukonzeption bestehen aus verkehrlicher
Sicht keinerlei Bedenken. Verkehrliche Anpassungen im StralR3enland sind
nicht notwendig. In Abhangigkeit der Stellplatzentscheidung kénnte der
Stellplatzbedarf in der Tiefgarage abgedeckt werden.

Erarbeitet im August 2023 in Wesseling (NRW) durch
i /

| # [ : ' II _.'"l.

{ { L L
Oguz €an .%e.{dn
Freiberuflic és Verkehrsplanungsburo
www.verkehsing.de
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Anlage 1

Verkehrserhebung Wolfsburg \/Efgqss_
Schillerstrafie | Goethestralle / Pestalozzieallee
st 01
29.032022
10:00 - 11:00 Uhr
Morgenspitze
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Verkehrserhebung Wolfsburg

Schillerstraie |/ Goethestralle / Pestalozzieallee
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So
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Verkehrserhebung Wolfsburg

Schillerstrale /| Goethestralle / Pestalozzieallee

st
29.03.2022
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Abendspitze
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Verkehrserhebung Wolfsburg

Schillerstrale | Goethestralle / Pestalozzieallee

Zst.: 01
29.03.2022
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Fz-Klassen Kfz Sv=3 5t

Am 1 8515 Ll
Am 2 6105 108
Am 3 gage T40
Am 4 5649 127

Zst: 01 14628 880
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Anlage 2

Verkehrserhebung Wolfsburg

Schillerstralke /| Kaufhofpassage

Zst: 02
29.03.2022

10:00 - 11:00 Uhr
Morgenspitze

L.
5]
7
Fz-Klassen Kfz
N Arm 1 502
Arm 2 257
Arm 3 581
Armn 4 35

Zst.: 02 LT

SV>3,5t
53

4
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-

60

VEAASS
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Verkehrserhebung Wolfsburg

Schillerstrale / Kaufhofpassage

st 02
28.03.2022

10:45 - 11:45 Uhr
Mittagspitze

Fz-Klassen
Am 1

Am 2

Am 3

Arm 4

Zst.o 02

Kfz
507
293
a77
29
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Verkehrserhebung Wolfsburg

Schillerstrale / Kaufhofpassage

Zst: 02
29.03.2022
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze

Ka“"'ﬁor

3:'"”9;-31(%

Fz-Klassen
Arm 1
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49
T3

S\v=3 5t

E=& 4

Verkehrsgutachten — BraWo Arkaden Mixed-Use Development in Wolfsburg

/4

v

VERKEHRSING.



Verkehrserhebung Wolfsburg

Schillerstralie /| Kaufhofpassage

Zsto 02
29.03.2022
00:00 - 24:00 Unr
24-h-Block

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Am 2
Am 3
Arm 4
Z5t: 02
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3072
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9562

$V=3,5
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Anlage 3

Verkehrserhebung Wolfsburg \/EMSS‘_
Schillerstralle / Kleiststrale
£st.o03
29.03.2022
10:00 - 11:00 Uhr
Margenspitze
w 8
g ~
£
3 2
] o E
x a2
5 T
4 £
9
~— i sg
288 N
0 AR
s¢hJ‘FEFEtraﬁ,E
Fz-Klassen Kfz Sv=3 5t
N Arm 2 are 57
Arm 3 497 54
Arm 4 441 15
Zst.: 03 858 63
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Verkehrserhebung Wolfsburg

Schillerstrale / Kleiststrale

Zst: 03
29.03.2022
13:45 - 14:45 Uhr
Mittagspitze
2
B
#
g
N
333 - U8
23 <
Schillerstrage
Fz-Klassen Kfz SV=3 5t
N Arm 2 392 57
Arm 3 534 46
Arm 4 488 11

Zst.: 03 TG

a7

Kieiststrang
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Verkehrserhebung Wolfsburg

Schillerstraiie / Kleiststrafie

Zst: 03
29.03.2022
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
o B
E L]
-
#
T 0
x
1
3
TC? ;:i EE' o
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23 ° oy
Schillerstrane
Fz-Klassen Kiz SV=3 5t
N Arm 2 412 48
A3 811 45
Arm 4 543 5
Zst.o 03 T83 49

Kisiststrang
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Verkehrserhebung Wolfsburg

Schillerstralle / Kleiststralle

st 03
29.03.2022
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Klsiststrale

Sehillerstrage

Fz-Klassen Kfz

N Am 2 5382
Arm 3 7415
Arm 4 8431

Zst: 03 g1

SW=3,5t
241
770
151
an1

Kieiststrang
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Anlage 4

Verkehrserhebung Wolfsburg

Kaufhofpassage / Meckauerweg

Zst: 04
29032022

10:30 - 11:30 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen
Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4

st 04

Kfz
183

T8
285
268

SV=1 5t

LIS T e R e

VEAASS
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Verkehrserhebung Wolfsburg

Kaufhofpassage / Meckauerweg

Zst 04
28.03.2022

10:45 - 11:45 Uhr
Mittagspitze

Fz-Klassen Hifz

Arm 1 190
Arm 2 a
Arm 3 BG
Arm 4 203

Zst.: 04 254

5¥=35t

W D D
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Verkehrserhebung Wolfsburg

Kaufhofpassage / Meckauerweg

Zst 04
29.03.2022

16:45 - 17:45 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4

ZIst.o 04

Kz
205

BS
287
250

SV=3.5t

[ S = I I X ]
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Verkehrserhebung Wolfsburg VEMSS' |

Kaufhofpassage /| Meckauerweg

Zst. 04
25.03.2022
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

2
]
i
I a
&
-
£
L - fn
x
Fz-Klassen Kfz Sv=3 5t
N Am 1 2250 15
Amm 2 3 ]
Am 3 900 5
Arm 4 3072 1B
Zst: 04 7 19
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Anlage 5

Verkehrserhebung Wolfsburg

Schillerstrafe / Zufahrt Parkhaus Schillerstralie

st 05

29.03.2022

10:00 - 11:00 Uhr

Margenspitze
Fz-Klassen

N Arm 1

Arm 2
Arm 3
Zst.: 05

Kfz
573
74

617
632

SV=1,5¢
58

i|

56

58
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Verkehrserhebung Wolfsburg \/E}{?_‘LSS‘_
Schillerstrake / Zufahrt Parkhaus Schillerstrale
Zst 05
29.03.2022
13:45 - 14:45 Uhr
Mittagspitze
Fz-Klassen HKfz SV=3.5¢
N Arm 1 602 47
Arm 2 54 0
Arm 3 G624 47
Zst - 05 640 47
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Verkehrserhebung Wolfsburg

Zst - 05
29.03.2022

15:00 - 16:00 Uhr
Abendspitze

Schillerstrafe / Zufahrt Parkhaus Schillerstrafie

Fz-Klassen
Arm 1

Am 2

Am 3
st 05

Kfz
i)
52

Go0
T4

SV=3.5¢
46

o

L]

A
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Verkehrserhebung Wolfsburg

Schillerstrafie / Zufahrt Parkhaus Schillerstralte

Zst 05

29.03.2022

00-:00 - 24-:00 Uhr

24-h-Block
Fz-Klassen Kfz

N Arm 1 8216

Arm 2 balae]
Arm 3 8515

Zst: 05 8650

SV=3,5¢
774

Tra
Tre
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Anlage 6

Signalprogramm 8 (Festzeit) des Knotenpunkts KleiststralRe/Schillerstr.

Kieiststr./ Schillerstr.

Wolfsburg

Signalprogramme | SP §

AP | @Point-intime values based on

85

72

50

EP

O|EP1|AP1

VE 1

VB 1

ZZ1

. | Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatnx | ZWD

PH

U | Steu

a0

g

SP8

B BB EEBEEBEEEEE
= -
Qls|mni~lelao) ||| S]] =+
w 91 IR AN AR Eal Bl Bl Bl Bnl Bal Il B A Rl B
© r = =) = =
- -
WB%S%BMlMSlMMSlM ~
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el | SR £ E LR (% (8|8 |H B LB S Y I A 3
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E W T i E \H
aH H HEFlF:1 31311 T HEn e [0 S A R S . B
i a E H
i e -
[ st S O e sl T | 7| 2 F z
r CI H
ef | F|FLH FFFLEF] T1HEH K He H s-+-+—3+FHF
'y ‘ F -
VR ] T3 EEE | Fr+ -1 P
a n -
b |E|HEEHE|H B0 = | Bs sl ||m-b..|| 1
E s -
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ST nim} T[T i na ll o B e e Al F
et EAEIRES N N R E o | S S S -] L
5 f - T
13 L H -
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sHE|E | H B 5] I B b= R S )
i e W il il ol T | 11 F i
F ] 5 b -
HE |+ | HHHHEF] T hE g F S A S
uﬁ H ul i e i £ -
R b skl ) ol el I AR B L I I -~ 1T T T
N R S E 14 B I S T S S S
- jum gy g g E g g g Junly pu s [ ¥ N H F =
e SRR
P 8 I N [ I 2

Kurzname | Name | By

SPE

O-Nr.

Sgnalgruppe
FZ1
FZ2

F74
FZ5

RF11
RF12

RF13

FG21

FG24

BS21

BS22
BS23_24

Lfel.Nr.

Nr.
1
2

10
11
12
13
14
15

 — |

Grusn

|

HRP VH
PH 2>PH 3

PH 3->PH 1
PH 1->PH 2

Phasenfolgeplan des Knotenpunkts Kleiststral3e/Schillertsr.
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Anlage 7

Signalprogramm 8 (Festzeit) des Knotenpunkts SchillerstralBe/Kaufhofpassage

: swarcong
Festzeitprogramm SP 8 <
SWARCO TRAFFIC SYSTEMS GMBH
LIS
SP8
. TU=90
Signal-
gruppe An | Ab | TF ?|1|D|2|ﬂ|3|0|4nn|5|ﬂ| BIDI ..?ID...I....BI{:!...I....l
Fot <] |70 | 47| 57 #?Z -Z
 ———
F2 flss | 72|15 7 L
Fz3 F. 79 15 45 EG ?:F
Fza L g0 | 35 | 45 = s
Bt  [|a1 |47 |6 _,ﬂ?
Fg21 = 55 | 67 | 12 5!?
Fo22 | 78| 47 | 50 -  EEEEE
Fg23 | 55 | 67 | 12 5=?
BS21 ~—| 55 | 67 | 12 = -
= [—
ps22 |78 | 3 | 15 | I
B523 ™| 55 | 67 | 12
S T RS AN NNNNS NS BTN N T NS O JNN NN J6 L  S
EPWAPWUP H1 H2 H3 H4

Phasenfolgeplan des Knotenpunts Schillerstraf3e/Kaufhofpassage

F‘hase 1

Fz1 Fz4

Phase 3
Fg21

Phase 2 \

PU2.3 |
' :“ F2 | 3. :FQZZ

;/

Phase 1 _ Grundstellung LSA
Phase 2 _ Anforderung BUS B1
Phase 3 _ Anforderung Querverkehr
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17
13
12
22
22

30 |20

27
23
17
17
30 |25
27
27

43
83
25
70
19
80
80
80

16
50
53
53

TFA1|TFE1{TFD1|RES
33

90

Anlage 8

AP | @Fointin-ime values based on

.

EP

0| EP1 | AP1

ZM1

Art | Versatz | Belastungstabelle | ZZMatrix | VBMatrix | VEMatrix | ZWD

56

o0

ibung

o
L
-

Mame

/4
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FZ1
FZ6
FZ2
FZ3
FZ4
Res.

Signalgruppe
FG26
FG21
FG22
FG23

Signalprogramm 8 (Festzeit) des Knotenpunkts SchillerstralBe/Goethestrale

Signalprogramme \ SP8

Lid.Nr. | O-Nr. | K

EREEEEE
b 2 ] ] ] i R
SRR EEEIE
=1 Y ] e ] R SR
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Anlage 9

HBS-Nachweis fir den KP GoethestralRe/Schillerstral3e/Pestalozziallee

in der morgendlichen Spitzenstunde im Bestand
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Anlage 10

HBS-Nachweis fir den KP GoethestralRe/Schillerstrafie/Pestalozziallee

in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Bestand
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Anlage 11

HBS-Nachweis fur den KP Schillerstrale/Kaufhofpassage in der

morgendlichen Spitzenstunde im Bestand
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Anlage 12

HBS-Nachweis fiir den KP SchillerstralRe/Kaufhofpassage in der

nachmittaglichen Spitzenstunde im Bestand
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Anlage 13

HBS-Nachweis fiur den KP SchillerstralRe/KleiststralRe in der

morgendlichen Spitzenstunde im Bestand
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Anlage 14

HBS-Nachweis fur den KP SchillerstralRe/KleiststralRe in der

nachmittaglichen Spitzenstunde im Bestand
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Anlage 15

Verkehrserzeugungsberechnung mittels der Software Ver_Bau

(Bosserhoff) fur die Bestandsnutzungen

Wohnen Blro Praxen Einzelhandel
Grabe der Gewerbenutzung SE6 TZ3 10,650
Einkeit qm qm qm qm
EBezugsgrife Bruttogeschossflache Bruttogeschoszflache | Bruttogeschossfliche | BruttogeschoszHache

Beschiftigtenverkehr

| 40 | 30 S0 | 25 S0 | 20
Kenrwert fir Beschaftigre qm qm qm qm
EBruttogeschossfliche Bruttogeschossflache | Bruttogeschossfliche | Bruttogeschoszfache
Anzahl Beschiftigte 14 13 14 23 214 oS82
Brnwesenheit [] 100 100 ] [a]u] g5 g5 g5 g5
\w'egehSufigkeit 2.5 3.5 4.0 4.5 2.5 3.5
‘wege der Beschiltigten 28 ] 43 M 455 173
MIV-Anteil [] =1 =1 40 50 35 45
Plkw-Besetzungsgrad 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1
Pkw-F ahrten~erktag 16 23 18 S0 145 TS
Kundenverkehr durch gewerbliche Nutzung
| 400 [ 550 2000 | 5000 000 [ 2500
Kennwert fir KundeniBezucher ‘Wege ‘Wege ‘Wege ‘Wege
je Beschiftigtem je Beschaftigten je Beschiftigtem je Beschaftigten
‘wege der Kunden!Besucher a7 104 289 1.446 2.140 14.550
MIV-Anteil [] S0 &0 25 35 30 35
Pkw-Besetzungsgrad 1.1 1.1 1.1 1.1 1.5 1.5
Pkw-F ahrtenwerktag ohne Effekte 26 o7 GG 460 425 3.395
Verbundeffekt 10 10 50 50 50 50
Kankurrenzeffekt = = 30 30 30 30
Pkw -F ahrten!'w'erkt ag mit Effekten 22 45 13 32 g6 6573
Glterverkehr
| oo | oo 040 | 080 040 | 080
Kennwert fir Glterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-F shrten Lkw-F ahirten Lkw-F shrten
je Beschaftigtem je Beschaftigten je Beschaftigtem je Beschaftigten
|kw -F ahrten durch Gewerbenutzung 1 2 [ 23 a6 466
Lkw-F ahrten je Einwohner 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
Lkw-F ahirten durch 'wohnnutzung
Lkw-F ahrten~erktag 1 2 5] 23 a6 466
Gesamiverkehr
Plw-und Lkl"fl -Fahrten je Werktag 29 79 37 165 17 1853
mit Effekten
Pkw-und Lkw-Fahrten je Werktag 43 s an 533 B59 4 5E9
ohne Effekte
Birnenverkehr je ‘Werktag
Cluell- bzw. Z.iell.lerkehr je Werktag 20 a0 19 a3 58 977
mit Effekten
Cuell- bzw. Sielverkehr je 'Werktag 23 44 45 267 330 2 785
ohne Effekie
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Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-iZielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gehiet Mutzung ‘wohnnutzung Gewerbliche Mutzun, Gesamtuwerkehr
‘wohner{Gewerbe Einwohner-Verkehr|Besucher-Verkehr|  Glver-Verkehr  |Beschifigten-V. | Kunden-\erkehr | Glter-Verkehr
Plw -Fahrten Pl -F ahrten Lkw-Fshrten Plw-Fahirten Plw-F ahirten Lkw-Fshrten Kfz-F ahrten
Min Man Iin Man Min Man Min Man Iin WET i Maxn Min Man
MK ‘wohner Wohnen
[l Biro  |Blro 16 23 2z 45 1 2 39 73
[l Prazen |Praznen 15 o0 13 3z 5] 23 T 165
;S Einzelhg Einzelha 5 TOG g5 573 J&l5] 466 37| 1853
Summe 173 TaT 121 13 35 431 393] 2087

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gebiete mit Mischnutzung (MD, MI, MK): Kfz-Verkehr

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-iZielverkehr [Pkw/LkwiKfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

© Dr. Bosserhoff

Gebist Mutzung ‘Wohnnutzung Gewerbliche Mutzun, Cuell-1Ziglverkeh
‘Wohner{Gewerbe Einwchner-VYerkehr| Besucher-Nerkehr|  Giter-Merkebr | Beschaftigten-Y. | Kunden—\erkehr | Glter-\erkehr
Plw Plw Lkw Plw Phw Lkw Kfz
ir ET M¥in Man Mir Max Min ET Min T Min Max ir ET
ME ‘wohner Waohnen
MK Bora  |Biira L) 15 il 24 1 1 20 40
ME Prasen |Pranen 3 25 T 45 3 12 13 83
MK Einzelhgd Einzelha 73 354 43 340 43 233 153 327
Summe 30 394 Bl 410 a7 245 193] 1050
[ Mittelw ert [ Mittelw ert [ Mittelwert [ Mittelwert | Mittelwert [ Mittelwert | Mittelwert |
Summsg [ 0 | i i | 24z | 236 [ 47 E24

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-iZielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet Mutzung ‘wohnnutzung Gewerbliche Mutzun Quell-Zielverkeh
‘wWohner{Gewerbg Einwohner-Yerkehr|Besucher-Verkehr| Giter-Verkehr | Beschaftigten-Y. | Kunden-Verkehr | Glter-Verkehr
Plw-E Plw-E Plw-E Plkw-E Plkw-E Plw-E Plw-E
ir L ET M¥in Man Mir Max Min L ET Min L ET Min Max ir L ET

ME ‘wohnen Waohnen

MK Bira  |Biira 8 15 il 24 2 2 21 4
ME Prasen |Pranen 3 25 T 45 5] 24 22 35
MK Finzelhgd Einzelka 73 354 43 340 el 4E5 202 1180
Summe a0 354 £ 410 a4 43z 245| 1236

Mitrelw ert Mitrelw ert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelw ert Mittelwert

Summg i} 0 i} 2dz 236 259 M
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Anlage 16

Verkehrserzeugungsberechnung mittels der Software Ver_Bau
(Bosserhoff) fur die Neunutzungen (ohne Fitness)

Ergebnis Programm Ver_Bau Wohnen
Gréfhe der wWohnnutzung E.825.2
Eirheit am am aqm aqm qm
Bezugsaribe Bruttageschossilache Bruttageschossiliche | Bruttogeschossfiche | Bruttogeschossfliche | BruttogeschaossilEche

Einwohnerverkehr

min. Kfz-ZahhaH. KFz=-Z akHmin. Kfz-ZahhaH. Kfz-Zah

i KFz-ZaH‘naH. Kfz-Zak

i, Kfz-ZaH'naH. Kfz-Za

mir. KFz-Zah"naH. Kfz-Zah

Kennwert Fir Einw ahner

B0 | 4an

je Eirnwahner

gm Bruttegeschossflache gm Bruttogeschossflachs

je Eirnwahner

qm Bruttogeschosstlach
iz Einwahner

am BruttogeschosstEchd
i Einw ohnar

qm Bruttegeschossflachd
iz Einwahner

Anzahl Einw ohner 123 142
‘wegehdufighkeit 3.5 4.0
‘wege der Einmohner 452 SE5
Sirw ohnem ege auberhalb Gebist [ 10 10
‘wege der Einwohner im Gebist 4085 511
MM -Anteil [+] 40 50
Pkw-Besetzungsgrad 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3
Plow-Fahrten''erktag 125 137
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
o] | | | | |
Kenrwert Fir Besucher Anteil ez Anteil dez Arteil dez Arteil ez Arteil dez
Besuchemerkehrs [] Besuchemerkehrs [] Besucherverkehrs[] | Besucherertkehiz [] | Besucherverkehrs 2]
‘wWege der Besucher 45 a7
MY -Anteil ] g0 il
Pkw-Besetzungsagrad 13 13 15 13 15 1.3 1.5 13 13 13
Phkw—F shrtan'werktag 12 27
Bliro Coworking Einzelhandel izin, Gesundheit & Pf Gastronomie
Grafie der Gewerbenutzung 5.015 1460 E16 2.081 1586
Einheit qm qm qm qm gm
Bezugsgrife Bruttageschossflache | Bruttogeschessflache | Bruttogeschossfliche | Bruttogeschossfliche | Bruttogeschossilsche

Beschaftigtenverkehr

Kennwert fir Beschiftigre

T T

qm
Bruttogeschossilache

3| 20

am

Bruttageschossilache

50 | z0
qm
BruttogeschossflEche

B0 | &5

qm
BruttageschossflEche

B0 | 40
qm

BruttogeschaossilEche

Anzahl Beschafigte 125 167 43 73 12 3 4z 83 20 40
Anwezenheit [] 73 [l 35 35 g5 g5 g5 g5 30 30
‘wegehgufighkeit 2.5 3.5 2.0 3.0 25 35 4.0 4.5 25 35
Wege der Beschiftigten 234 435 33 208 25 3z 143 317 45 126
MIY-Anteil [£] 40 45 40 45 40 50 40 50 40 50
Pkw-Besetzungsgrad 11 1.1 1.1 1.1 1.1 11 11 11 1.1 11
Plow-F ahrtenw'erktag 35 173 34 5 3 42 52 144 15 57
Kundenverkehr durch gewerbliche Nutzung
o050 | 200 o050 [ zoo 0,00 | 2500 2500 | 7500 30,00 | 000
Kenrmert fir Kunden!Besucher wWege Wege Wege Wege wWege
je Beschiftigtem je Beschiftigrem jz Beschiftigtem jz Beschiftigtem je Beschittigtem
‘wWege der KundeniBesucher [ix] 334 25 146 120 Nl 1.050 5.225 {=10]n] 2400
MIW-finteil [+] 35 45 33 45 30 35 40 S0 30 35
Pkw-Besetzungsgrad 11 11 11 11 1.5 15 11 11 2.0 2.0
Pkw-F ahrteniwerktag ohne Effekie 20 137 i [=10] 24 &1 352 2.530 30 420
Werbundeffekt o o 10 o =] =] 10 o =] =]
Konkurrenzeffekt = = 5 =] 30 30 5 =] 30 30
Plow =F ahrtenw'erktag mit Effekten 17 16 T 51 5 36 325 2.406 13 a4
Giiterverkehr
oo | om [ 040 | 080 | 070 | 090
Kenrmwert flr Giterserkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fshrten Lkw-Fahirten Lkw-Fshrten Lkw-Fahrten
je Bezchaltigtem je Beschaftigtem je Bezchaftigtem je Bezchaftigtem je Bezchaltigtem
Lkw-F ahrten durch Gewerbenutzun 13 7 25 14 36
Lkw-F ahrten je Einw ahner 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
Lkw-F ahirten durch ‘Waknnutzung [ T
Lkw-F ahrten»'erktag 13 24 5 25 14 36
Gesamtverkehr
Phu-undLkw-Fshrenjeierkiag [ 50, 543 41 136 13 103 377 2 550 45 177
mit Effekten
Phu-undLkw-Fahitenje Werktag | oqq 564 4z 145 3 243 434 2974 120 513
ohne Effekte
Binnerverkehr je Werktag
Cuell- bzw. Z.iell.lerkehr je Werktag 1z 272 0 6a 3 52 188 1275 24 a3
mit Effekten
Huell-bzw. Zielerkehrje Werkiag | 4oy 282 1 73 13 124 17 1487 B0l 257
ohne Effekte
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Tagesbelastungen im Kfz-Werkehr: Guell-Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
chne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebist)

Gebist MNutzung ‘wWohnnutzung Gewerbliche Nutzun, Gesamtuertkehr
‘wohner|Gew erbe Einwchner-Vertkehr| Besucher-Verkehr| Gater-Verkebr | Bezchabigten-V. | Kunden-Verkehr | Giter-Yerkehr

Pkw-Fahrten Phkw-Fahrten Lkw -Fahrten Plw-Fahrten Plw -Fahrten Lkw -Fahrten Kiz-Fahrten

Min Max Min L ET M¥in Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Mok \wlahner Birg 125 197 18 27 g 7 35 173 17 il 13 17 2Ed Sd3
Mk Cow orkin 3d a5 N =1 4 136
Mk Einzelhal 3 42 S 36 5 25 13 103
Mk Medizin, 52 144 323 2406 377 2.550
Mk Gastran 15 =T 15 ad 14 36 43 17
Summs 125 197 15 27 5] i 196 s07 372 2633 32 ¥l 7d439] 3.503

Programm VWer_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bawleitplanung

Gebiete mit Mischnutzung (MD, MI, MK): Kfz-Verkehr

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/LkwiKfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet MNutzung ‘wWohnnutzung Gewerbliche Mutzun Quell-Zielwerkeh
‘w'ohnen{Gew erbel Einwohner-Verkehr|Besucher-Verkehr| Giter-\'erkehr | Beschaftigten-Y. | Kunden-Verkehr | Giter-VYerkehr
Plow Plw Lkw Plw Plow Lkw Kiz
Min Max Min ET I¥in Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Tk ‘w'ohner Blro 53 39 3 14 3 4 43 30 3 o5 T 3 134 274
Tk Cow orkin 17 43 9 26 21 B3
Tk Einzelhal =] 21 3 18 3 13 1 92
Tk Medizin, 26 e 163 1203 1|3 1275
e Gastron 5] 23 3 g2 T 18 24 g3
Summe ] 33 3 14 3 4 33 255 188 1.347 17 40 3r3] 1753

[ Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelhw ert [ Mittelwert Mittelwert Mittelwert | Mittelwert |
Summd | & | 12 4 177 =t s 1063 |

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebist Mutzung ‘wWohnnutzung Gewerbliche Nutzun, Quel-Zielverkeh
‘wohnerGew erbe Einwohner-Verkehr| Besucher-Verkehr|  Giter-Verkebr | Bezchafigten-Y. | Kunden-Vetkehr | Giter-Yerkehr
Plw-E Plw-E Plw-E Plw-E Plw-E Plw-E Plw-E
Min Max Min L ET M¥in Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Mok \wlahner Birg E3 33 k] 14 g g 43 =] 3 =t 14 15 1dd 287
Mok Com orkin 17 43 4 26 21 ES
Mok Eirzelhal 5 21 3 15 g 26 1d ES
Mk Medizin, 26 a2 163 1205 1|3 1275
Mk Gastran i 29 3 42 14 36 kil 107
Summs 53 33 3 14 5} i} 33 255 158 1347 34 go 339] 1.503
Mittelwert Mittelwert Mittelw ert Mittelwert Mittelwert M¥ittelw ert Mittelwert
Summe a1 1= g 177 RS ] 1101
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Anlage 17

Verkehrserzeugungsberechnung mittels der Software Ver_Bau
(Bosserhoff) fur die Neunutzungen nur Fitness

Ergebnis Programm Ver_Bau Fitness
Gréfe der Mutzung 1.050
Eirheit qm
Bezugzarife BruttogeschosstHiche
Beschéftigtenverkehr
min. Kfz-Zahmas. Kfz-Zah
165.0 125.0
Kennwert Iir Beschiftigre gm Bruttageschoszsfliche
je Beschiftigtem
Anzahl Beschaltigte 3 1
Arwesenheit [] an an
‘wegehZufigkeit 25 3.0
‘w'ege der Beschaftigten 20 30
MV -Ankeil [2] 40 50
Pkw-Bezetzungsgrad 1.1 1.1
Plw -F ahrient'w'erktag T 14
Kunden-'Besucherverkehr
15,00 [ so00
Kennwert fir KundeniBe sucher KundeniBesucher
je 100 gm BGF
Anzahl Kunden!Besucher 215 fills
‘w'egehaufigkeit 2.0 =]
‘wWege der Kunden!Besucher 4.30 1.430
MV -Anteil [=] il T0
Plkw-Besetzungsgrad 1.2 1.2
Pkw-F shrten!'w'erktag ohne Effekts 251 534
\erbundeffekt 10 1a
Fornkurrenzeffek:
Flw=F ahrtertw'erktag mit Effekten 226 Tal
Guterverkehr
|
Fennwert for Giterverkehr Lkw-F ahrten

je Beschaftigtem
Lkw -F ahrten!'w'erktag |

Gesamiverkehr

Plow - und Lkw -F shrien je 'Werktag 333 765
mit Effekten

Pkw-und Lkw-F ahrten je wWerktag sEg q4s
ohne Effekie

Binnenwverkehr jo Werktag

Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag 115 282
mit EHekten

Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag 129 474
ohne Effekte
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[Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: QuelliZielverkehr [Fahrten mit Pkwi/LkwiKfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenwverkehr (d.h. Fahrien mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet |  Mutzung Freizeitnutzung
Kunden-Verkehr feschiftigten-Verkel  Glter-Werkehr Gesamtuerkehr
Pkw-Fahrten Pkw-F ahrten Lkw-F ahrten Kfz-F ahiten
in Max ¥in Max in Max in Max
[l Fitness 226 721 Fi 14 233 TES

Summe

226

71

233

=]

Programm Wer_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

© Dr. Bosserhoff

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Guell-Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Mutzung Freizeitnutzung
Kunden-Verkehr feschiftigten-Verkel  Glter-Werkehr Quell-Zielverkehr
Plow Plaw Lkw Kiz
in Max ¥in Max in Max in Max

ME Fitness 13 376 4 T jin 3583
Summe 113 376 4 T 7 3583

[ Mittelwert [ Mittelw ert [ [Vitbelw ert [ [Vitbelw ert |
Summe 245 5] u] [ 250 |

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-iZielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebist |  Mutzung Freizeitnutzung
Kunden-Verkebr feschiftigten-Verkel  Guter-Werkehr Cuell-1Zigluarkehr
Plw-E Pkw-E Plw-E Pkw-E
Min Man Min Max Min Max Min Max

MK Fitness 113 376 4 7 17 383
Summe 113 376 4 7 17 383

[ Mittelwert [ [Mittelw et [ [Mittelw ert [ [Mittelw ert |
Summe [ 245 [ =] u] [ 250 |
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Anlage 18

Verwendete nutzungstypische Tagesganglinien

Anteil %

00 0102 0203 0004 046 0506 ©

B pekerehnr 000 000 000 OO0 000 OO0 000 B85
W Nielverkebe 000 | 000 000 000 000 000 LS00 B9
13,00
16,00
E00
£
%

6,00
4,00
1,00 I
[af o]

B (awberkete O 000 000 G000 020 05 250 180

m Twhwikety | 000 000 000 010 130 &10 900 1000

A5 100

B0

5,00
20,00

L5, O

L0000

00

[sFi o L | I I

OO0 | 01402 | 0305 0304 0405 0506 0507
B abeerkohe | 000 | 000 | 000 Q00 000 1,00 | L0 &50
O | 000 | o0 Q00 100 &75 | 2RA0) JRTO0

At [%]

o Fidverkrbr

008 C00 9a0) 111 1002 1300 1834 1405 150

00 | 0102 | 0202 LH-I.H IJ-J‘: L":.'b 0600 0708 CE-00 0230 B0-11 1002

Tagesgang Wohnen

1617 1718 1819 1920 2021 2928 3328 204
655 L58 BR0 874 583 04 BAS 000
534 | 575 ASEH 433 H09 A1 65 T2 S0@ 533 o8 100

461 413 583 607 534 | 607 437 413
528 405 B0B | 625

Clisell- & Fieharkehi

Tagesgang Kunden

(T

130 115 1516 1617 1718 18-19 1920 2021 2831 3333 23M
GO0 G| 700 S50 1RO RAD A00 720 RSD GO0 S0 A5 110 120 060
900 TED 700 70 580 | 700 500 470 | 560 530 | A& RGD L0 0&0 020 000

Uhreeit
Quell- & Fiehverkehr

Tagesgang Beschaftigte

||.......||||||I.|.‘.I._...._

0708 | 08-09 00-10 M0-11 3813 12-13 13 M D405 D516 Q617 1718 1819 1%20 3021 |21-32|33-23 I3-M

LI% REG AMS RS0 1M00|1L7% 600 700 1475 IS P00 250 R00 | 1,25 150 050
75 175 100 050 520 | 1340 540 475 L35 100 05 040 000 | 0RO 000 Q00
Uhrzeit
el & Fietverkehs
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Anlage 19

HBS-Nachweis fir den KP GoethestralRe/Schillerstrafie/Pestalozziallee

in der morgendlichen Spitzenstunde fir die Proghose

a [gos [0z 000k |£ZEE 1951 [£9€°0  [J90°0 |98E'0  [6Z) g £Z_ |zvelL [0 £Z| L1
a [vie |95 8011 |¥sE8 Zgk's  [Lbs'0 [2920 [19r0  [Ler A ETF T 44 zz| 9t
a [sez  [¥z 000+ |286°E V661  [5EL0 [/9Z0 w60 [96¥ £z |o9sL  [96 HIEED

€ aselyd
¥l
a [ooe [l ZEO'L  [s50Z 960 |Z90'0 [o0z'0 [oob'D  [hGE 11 1z |08k |9E v LE[ £}
a [LoE [l 000 [Z1ZZ 588°0  [/90°0 [o0Z'0 [BOLD  [ZLE 11 1z [oggk  |ov VHZL] Z}
a [ooz [l 020k [550Z 960 [L¥0'0  [vFED 690D [959 0 1z |06k |5¥ ZE[ L
a [90z  [6L £20°L  |2vlE ovv L [4i0°0 [vFED [ZZb'0  [459 0 1z [906L |08 v LE| 01
2 |gse [ev JZ0'L  |6¥B9 0Z0v |9ev'0  [00Z'0 [szF'0  [98E 11 I T D vozl| 6
a [y [z 810’k |ogvE 199°L  [ovk'0 [ooz0  ooz'0  [99f 11 T L 8
C aseld
1
9
E
AT 650°L  [£99Z 051+ |650°0 [00¥'0  [560°0  [¥EL GE 1z [vEgk  |oi v1zr| +
a [ltz |62 B0LL  [BEE¥ 1612 orko [LLED  [B6LD  [295 1z (508 [2HL ozr| ¢
a [lzz sl £90°L  [p0BZ BEZ' L [90°0 [LLED  [GHLD  [¥S 1z [osiL |59 vd Ly Z
a [ltz |62 80LL  |e6EZW 002Z |ert'0 [LeE0 [zoZ'0  [S5S 1z |58l 2k 49 17| 1
| aseyd

foud | fsn | ek | el | G | D | Dow {6} it 7 {9} {5 il ] 4] {1
[-] [s] [w] [-] [zl | Tl | Tzl | T2l [-] I [ Twzpdl | 18] [s] | Tuzp] | Tuizl IN

ASD L] Ea Agy m.m}?_ g Sy 29 ) x® ) 4] 4 sh b ‘zag Py

Mlf o1 |=1 FIf oL |=*4 =]l 06 |=™
(ap-Buisiyayian) uao|Jauagieag
001} - 00:0}[-Buydsqeyaz
aa||BIZZ0|BlSa g /ag|ENEIa||IYag/agensayleon |- pundualouy
fungsyo | IpelS
uapeyy ofnelg | malolg

lyaylanbnaziyepyery wi 1eyjenbsiyaytap 1ep bunpuamag
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Anlage 20

HBS-Nachweis fir den KP GoethestralRe/Schillerstrafie/Pestalozziallee

in der nachmittaglichen Spitzenstunde fur die Prognose

a [segs |2z L0 [BusE G2/l |8zF0 (1900 [vEF O |lZL 5 £  |6OGL  |¥S £zl 11
a |[rFie  [s5 060°L [/978 Bez’s |ELS0 (1920 [zovo  [eer £z |sesL  [ozz zz| 9l
a8 (6.2 [#¢ 900°L [BFS S G0t |vEe0 (1920 [06Z 0 |[E6F AR GERED A ED

£ aseld
Tl
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Anlage 21

HBS-Nachweis fiir den KP SchillerstralRe/Kaufhofpassage in der

morgendlichen Spitzenstunde fur die Prognose

D |59t et 800°L |¥BES 5967 |[SvE0 |80 [ELE0  [BLE 5L 9641 [GLL ze| 6
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Anlage 22

HBS-Nachweis fiir den KP SchillerstralRe/Kaufhofpassage in der

nachmittaglichen Spitzenstunde fir die Prognose
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Anlage 23

HBS-Nachweis fur den KP SchillerstralRe/KleiststralRe in der

morgendlichen Spitzenstunde fur die Prognhose
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Anlage 24

HBS-Nachweis fur den KP SchillerstralRe/KleiststralRe in der

nachmittaglichen Spitzenstunde fir die Prognose
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Anlage 25

HBS-Nachweis fur den KP SchillerstralBe/Tiefgaragenzufahrt in der
morgendlichen Spitzenstunde fur die Prognose

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

8
“,_?
2_’ Zufahrt C
3 l

Zufahrt B
46

Knotenverkehrsstarke: 650 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: Schillerstraie Farkhaus

Verkehrsdaten: Datum: #EEaaas Analyse
Uhrzeit: 10:00 - 11:00

Verkehrsregelung: Zufahrt B: V

Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t,, = 45 5
Qualitatsstufe: D

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten:

liegtwvor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrdme | Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitit [Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Qg G; faktor f; Cez grad x; Zustand
{Rang) [Fz/h] [Pkwe-E/h] [ [Pkwi-Efh] [] Pa
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,140 —
3 0 1800 1,000 1600 0,068 —
B 4 (3) 837 473 1,000 458 0,000 —
6 (2) 281 251 1,000 851 0,000 —
c 7 (2) 334 a7e 1,000 879 0,031 0,969
8 (1) — 1300 1,000 1800 0,201 —

Qualitdat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitit |Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualititz-

Zufahrt| Strom Tz =z Cez C grad = reserve R, | Wartezeit w stufe

[Fz/h] I-1 [Pkwi-E/h] [Fzih] [ [Fzih] [5] asv
A 2 228 1,105 1800 1629 0,140 1401 0,0 A
3 106 1,028 1600 1556 0,068 1450 0,0 A
B u — — — — — — —
[ — — — — — — — —
c 7 26 1,038 879 845 0,031 220 44 A
g 330 1,087 1800 1641 0,201 1311 0,0 A
A 243 334 1,081 1735 1805 0,208 1271 0,0 A
B 445 — — — — — — —
C T+8 - - _— _— - _— - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ge A
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Anlage 26

HBS-Nachweis fur den KP SchillerstraBe/Tiefgaragenzufahrt in der

nachmittaglichen Spitzenstunde fir die Prognose

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 755 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zufahrt A 4—:
T
2—’ ‘ Zufahrt
3 *
ZufahrtB
46

Zielvergaben:

A-C

Knotenpunkt: Schillerstrale

Datum: 29.03 2022
Uhrzeit: 15:00 - 16:00

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty =
Qualitatsstufe:

v

/B

Parkchaus

Analyse

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrdme| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitdt JAuslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Opi G faktor f; Coei grad ¥ Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Plow-Efh] H Pa
A 2101 — 1800 1,000 1800 0,142 —
30 0 1600 1,000 1600 0,049 —
B 4(3) 717 424 1,000 411 0,000 —
6 (2) 273 860 1,000 860 0,000 —
c 7i2) 3 902 1,000 902 0,031 0,969
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,246 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs{ Kapazitats- mittlere CQualitats-
Zufahrt | Strom Qr: fori Cerj G grad x reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] [s] Qsv
A 2 235 1,089 1800 1652 0,142 1417 0,0 A
3 76 1,039 1600 1539 0,049 1463 0,0 A
B 4 — — — — — — — =
5 — — — — — — — -
c 7 27 1,037 902 870 0,031 843 4.3 A
g 417 1,060 1800 1698 0,246 1281 0,0 A
A 2+3 311 1,077 1748 1623 0,192 1312 0,0 A
B 4+ — — — — — — — -
T+3 — — — — — — — -
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ges A
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Anlage 27

HBS-Nachweis fur den KP Kaufhofpassage/Meckauerweg in der
morgendlichen Spitzenstunde fir die Proghose

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A  ——
‘,_ 7 A-C /B
i . Zufahut C Knotenpunkt: Meckaverweg-Kaufhofp  Zufahrt Parlplaiz
Verkehrsdaten: Datum: 29.03.2022 Analyse
Uhrzeit: 10:00 - 11:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
fielvorgaben:  Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 321 fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwemverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitdt |Auslastungsq staufreier

Zufahrt | Strom Qpi Gi faktor f; Corj grad ¥ Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/n] [ [Pkw-E/h] [ Pa
A 21 — 1800 1,000 1800 0,063 —_
M 0 1600 1,000 1600 0,002 —
B 4 (3) 216 838 1,000 775 0,000 —
6 (2) 112 1047 1,000 1047 0,099 —

c T (2) 113 1130 1,000 1130 0,076 0924

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,010 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt |Auslastungsq Kapazitats- mittlere CQualitats-

Zufahrt | Strom Qr:. fori Cozi Ci grad ¥ reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fzin] [ [Fz/h] [=] Qsy
A 2 110 1,036 1800 1737 0,063 1627 0,0 A
3 3 1,000 1600 1600 0,002 1547 0,0 A
4 — — — — _— _— —_ _—
B i} 104 1,000 1047 1047 0,099 943 38 A
c 7 86 1,000 1130 1130 0,076 1044 34 A
8 18 1,000 1800 1800 0,010 1782 0,0 A
2+3 113 1,035 1794 1733 0,065 1620 0,0 A
B 4+6 104 1,000 1047 1047 0,099 943 38 A
C 7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ges A
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Anlage 28

HBS-Nachweis fur den KP Kaufhofpassage/Meckauerweg in der
nachmittaglichen Spitzenstunde fir die Prognose

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A  —
‘/_ T A-C /B
i ' Zufaht C Knotenpunkt: Meckavenweg-Kaufhofp  Zufahr Parlkplatz
Verkehrsdaten: Datum: 29.03.2022 Analyse
Uhrzeit: 10:00 - 11:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit ty = 45 5
Knotenverkehrsstarke: 343 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwemverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme| Grundkap. |[Abminderungs-| Kapazitit |Auslastungsq staufreier

Zufahrt | Strom Opi G faktor f; Coci grad % Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] FH [Pkw-E/h] H Pa
A 211 - 1800 1,000 1800 0,072 —
3 0 1600 1,000 1600 0,002 —
B 4(3) 231 g22 1,000 752 0,000 —
6 (2) 128 1027 1,000 1027 0,109 —

c 712) 129 1110 1,000 1110 0,085 0,915

8 (1) — 1800 1,000 1800 0,006 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge | Faktoren Kapazitat Kapazitit |Auslastungs-| Kapazitits- | mitlere | Qualitits-
Zufahrt | Strom Qr feei Cee; G grad % | reserve Ry | Wartezeitw | stufe
[Fzih] H [Plw-E/h] [Fzih H [Fz/h] 5] Qsv
A 2 126 1,024 1800 1758 0,072 1632 0.0 A
3 3 1,000 1600 1600 0,002 1597 0.0 A
4 - — — - — — — —
8 i} 111 1,009 1027 1018 0,109 ao07 40 A
c 7 a3 1,011 1110 1095 0,085 1005 36 A
2 10 1,000 1800 1800 0,006 1790 0.0 A
. 2+3 129 1,023 1795 1754 0,074 1625 0.0 A
B 4+6 111 1,009 1027 1018 0,108 907 40 A
7+8 — — — — — — —
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ges A
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Anlage 29

HBS-Nachweis fur den KP SchillerstraBe/Tiefgaragenzufahrt in der
morgendlichen Spitzenstunde fur die Prognose ohne Abbiegestreifen

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A  —
‘,_ T A-C ,"IB
i ’ 2Zufahet C Knotenpunkt: Schillerstralle Parlchaus
Verkehrsdaten: Datum: 29.03.2022 Analyse
Uhrzeit: 10:00 - 11:00
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit tyy = 45 5
Knotenverkehrsstarke: 590 Fz/h Qualitatsstufe: D

\Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrdme| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat |Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Opi Gy faktor f; Cezi grad ¥ Zustand
{Rang) [Fz/h] [Plw-Ein] H [Prw-Ein] [ Pa
A 2 (1 — 1800 1,000 1800 0,140 —
3 (N 0 1600 1,000 1600 0,068 —
B 4 (3) 637 473 1,000 455 0,000 —
6 (2) 281 851 1,000 851 0,000 —
o 7 (2) 334 879 1,000 879 0,031 0,962
81 — 1800 1,000 1800 0,201 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitat |Auslastungsq Kapazitats- mittlere Cualitats-
Zufahrt | Strom Qr: fazi Cori Ci grad % reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fzih] [ [Fz/h] [s] Q3sv
A 2 228 1,105 1800 1629 0,140 1401 0,0 A
3 106 1,028 1600 1556 0,068 1450 0,0 A
B 4 - — — — — — — =
6 — — —_ - — — —_ —
c 7 26 1,038 879 846 0,031 820 44 A
g 330 1,007 1800 1641 0,201 1311 0,0 A
A 2+3 334 1,081 1735 1605 0,208 1271 0,0 A
B 4+6 — — — — — — — -
C 7+8 356 1,003 1800 1647 0,216 1281 28 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ges A
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Anlage 30

HBS-Nachweis fur den KP Schillerstr./Tiefgaragenzufahrt in der
nachmittagl. Spitzenstunde fir die Prognose ohne Abbiegestreifen

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A Y —
Y el A-C /B
i . Zufahrt C Knotenpunkt: Schillerstralle Parlchaus
Verkehrsdaten: Datum: 29.03.2022 Analyse
Uhrzeit: 15:00 - 16:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit ty, = 45 5
Knotenverkehrsstarke: 755 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwemverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme| Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat [Auslastungsd staufreier
Zufahrt | Strom Opi Gi faktar f; Ceei grad ¥ Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-E/h] H [Plkw-Efh] H Pa
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,142 -
3 0 1600 1,000 1600 0,049 —
B 4 (3) 717 424 1,000 407 0,000 —
6 (2) 273 860 1,000 860 0,000 —
c 7 (2) 311 902 1,000 902 0,031 0,959
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,246 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs<{ Kapazitats- mittlere Clualitats-
Zufahrt| Strom Oz feci Coej C; grad % reserve Ry | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Plkw-Eih] [Fz/h] H [Fzih] [s] Qsv
A 2 235 1,089 1800 1652 0,142 1417 0,0 A
3 76 1,038 1600 1539 0,049 1463 0,0 A
B 4 - — — — — — —
5 — — — — — — — -
o 7 27 1,037 902 870 0,031 843 43 A
8 417 1,060 1800 1698 0,246 1281 0,0 A
2+3 311 1,077 1748 1623 0,192 1312 0,0 A
4+6 -— - — -— - - — —
C 7+8 444 1,059 1800 1700 0,261 1256 2,9 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ges A
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