Gesammelte Vorschlage der Anregungen aus der Birgerbeteiligung in Kastorf 12.10.2022

Kategorie

#

Vorschlag einer MalRnahme

Verortung

Rechtseinbiegespur

KP B188/Breiter Ford

Bearbeitungsstand Antwort
Entfillt durch die Uberplanung des 4-streifigen Ausbaus der B188.

Lickenschluss K31

K31 Ortsausgang Warmenau

Der Radweg ist langfristig vorgesehen. Sobald Kapazitdten zur Verfiigung

In Bearbeitun
. stehen, wird eine Planungsvorlage erstellt.

Radwegneubau nach Brackstedt ist wichtig, weil auf
StralRe zu gefahrlich

K46 Ortsausgang Warmenau

Zurzeit wird die Planungsvorlage fiir den Geh- und Radweg nach Brackstedt
erarbeitet.

In Bearbeitung

Radverkehr westl. OD

gemeint ist westlicher Teil der StraBe "Zu dem Balken"

Zur detailierten Priifung muss der noch laufende Verkehrsversuch auf der
StraBe Zu dem Balken abgewartet werden. Sollten die 30 km/h auf der
Ortsdurchfahrt weiterhin angeordnet werden, ist es fiir den Radfahrer
zumutbar auf der StraBe zu fahren. Sofern 50 km/h angeordnet werden,
ware zu priifen, welche Radverkehrsfiihrung hier infrage kommt. Aufgrund
der geringen Fahrbahnbreite ware dann eine Neuaufteilung des
StraBenraumes notwendig. Eine derartig aufwendige MaBnahme kdme erst
im Zusammenhang mit einer grundhaften Erneuerung der Strafle "Zu dem
Balken" infrage. Eine vorherige Umplanung der StraRe ist finanziell nicht
stemmbar. Grundsatzlich ist eine einheitliche Fiihrung des Radverkehrs das
Ziel der Verkehrsplanung.

Radweg ausbauen/ verbessern bzw. mit in die
Betrachtung nehmen

westlich K31 Richtung Tappenbeck

Die Stadt Wolfsburg ist nicht Eigentiimer dieser Wege. Wegeverbindung nach
Tappenbeck Teil der Uberplanung A39.

Anschluss nach Weyhausen/ Tappenbeck

westlich K31 Richtung Tappenbeck

Die Stadt Wolfsburg ist nicht Eigentiimer dieser Wege. Wegeverbindung nach
Tappenbeck Teil der Uberplanung A39.

Radverkehrsanlage in OD Warmenau

Ortsdurchfahrt Warmenau / KP Hannoversche Str./Am
Haselborn

In Absprache mit 01 kann eine Umsetzung gepriift werden.

breite Radwege (nach niederlandischem Vorbild)

allgemeiner Hinweis - keine Verortung

Die Breite der Geh- und Radwege wird sowohl durch die aktuellen
technischen Regelwerke als auch durch die Qualitatsstandards des politisch
beschlossenen Radwegenetzes bestimmt.

Radweg auf "Zu dem Balken" - Schutzstreifen bieten
keinen Schutz sondern laden zum nahen Uberholen
ein. = keine Parkplatze auf "Zu dem Balken" > Breite
der StralRe reicht, Auto fahren muss zurtickstecken, 30
+ so mehr "Widerstand" fir Fremdverkehr

Kastorfer Ortsdurchfahrt "Zu dem Balken"

Der Schutzstreifen stellt bei der zurzeit verfiigbaren Fahrbahnbreite die einzig
mogliche Fithrungsform fiir den Radverkehr dar. Fiir eine seperate Fiihrung
des Radverkehr bedarf es einer Neuverteilung des StraBenraumes, die eine
Umverteilung der Flachen und dementsprechend umfangreiche bauliche
Anpassungen mit sich bringt. Derartige MaRnahmen kommen erst bei einer
grundhaften Erneuerung der Strafle in Betracht. Bei einer Neuplanung kann
auch gepriift werden, ob die Parkbuchten wegfallen kénnen oder ob die
Einrichtung einer Halteverbotszone sinnhaft ist. Die Einrichtung einer
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der gesamten Ortsdurchfahrt wird
zurzeit im Rahmen eines Verkehrsversuchs gepriift, dessen Evaluation noch
aussteht.

MIV

Linkseinbiegerverbot - Breiter Ford VW - Verkehr aus
der OD

Breiter Ford/VW-Parkplatz

zur Zeit lduft ein Verkehrsversuch, der die Lkw friiher auf die B188 leitet.
Nach Evaluation des Versuches kann eine dauerhafte Einrichtung gepriift
werden. Weiter ist zu erwdhnen, dass die angesprochene Problematik im
Zuge des Ausbaus der B188 obsolet wird.

In Bearbeitung

Schranke Jemker Str. (elekt. Poller)

Briickenabschnitt Jembker StralRe

Nicht moglich, da eine Buslinie iiber die Briicke fahrt. Poller sind gerade im
Winter wartungsanfallig und stellen deshalb keine Option dar.

Sperrung

SchlieBung von "Zu dem Balken" am Westen Kastorfs
(Knotenpunkt Hannoversche Str./Kohlgéarten)

Pro: Verkehrsberuhigung, allerdings nur fiir den westlichen Ortsteil. Contra:
Hitte ernorme Verlagerung/Mehrbelastung fiir den 6stlichen Ortsteil zur
Folge. Auch eine Mehrbelastung des KP B 188/Breiter Fohrd ist absehbar.
AuBerdem verkehrt die Buslinie 202 liber den westlichen Ortseingang. Die
Entlastung der Ortsdurchfahrt soll zunachst durch die laufenden
Verkehrsversuche gepriift bzw. evaluiert werden. Sollten diese Vorhaben
keine sinnhaften Auswirkungen haben, kénnte eine Sperrung erneut gepriift
werden. Zurzeit ist eine Sperrung kein verhatlnismaRiges Mittel.

Briicke neu fir Verkehr 6ffnen (kein LKW)

Bruckenabschnitt Jembker StraRRe

Pro: Wiirde Wegeldngen zwischen den Ortsteilen verkiirzen. Contra:
Mehrbelastung fiir Wohngebiet in Kreuzheide entlang der Jembker StraRe,
Fahrbahn auf der Briicke <3,50m und die nutzbare Breite betragt maximal
3,00m dadurch ist kein Begegungsverkehr moglich, Bei zunehmender
Haufigkeit von Pkw-Befahrungen ware eine Engstellensignalisierung (Ampel)
nétig, Hatte Fahrzeitverlangerung fiir den Bus zur Folge, es gibt andere
Anregungen die die exklusive Nutzung fiir Rad und Busse befiirworten.
Insgesamt spricht sich die Verwaltung gegen eine Neu6ffnung der Briicke
aus.

4a

Briicke weiter nicht flr weiteren Verkehr (KFZ/LKW)
offnen.

Briickenabschnitt Jembker StraRe

Die Briicke ist derzeit nur fiir den Bus, den Rad- und FuRverkehr sowie fiir
den landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben. Da dies der Anregung
entspricht, sieht die Verwaltung hier keinen Handlungsbedarf.

4b

nur Rad + FuRBverkehr Gber die Briicke

Briickenabschnitt Jembker StraRe

Die Briicke ist derzeit nur fiir den Bus, den Rad- und FuRverkehr sowie fiir
den landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben. Da dies der Anregung
entspricht, sieht die Verwaltung hier keinen Handlungsbedarf.

falscher Standort Feuerwehr

Jembker StraRe

Priifung nicht mehr zielfiihrend, da der Standort der Feuerwehr im B-Plan aus
dem Jahr 2001 festgelegt wurde. Fiir eine Priifung liegen auBerdem zu wenig
Informationen vor: warum ist der Standort falsch?

Tempo 30 durchgangig

Ortsdurchfahrt Zu dem Balken

Evaluation des Verkehrsversuches, der eine Héchstgeschwindigkeit von 30

In Bearbeitun
g km/h auf der gesamten Ortsdurchfahrt einrichtete, Evaluation ausstehend.

zusatzliche Auffahrt B188

Auf Hohe der Jemkber StrafRe

Zustandigekeit liegt beim Land. Allerdings ist es aufgrund der geringen
Abstdnde zu den nahegelenen Ab- und Auffahrten nicht moglich.

zusatzliche Verkehrsberuhigungselemente

Ortsdurchfahrt Zu dem Balken

Evaluation des Verkehrsversuchs mit der Anordnung einer
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der gesamten Ortsdurchfahrt soll
abgewartet werden. Sollte die Anordnung von 30 km/h weiter bestehen, ist
die Priifung der Einrichtung weiterer verkehrsberuhigender Elemente
obsolet. Bedingt wird dies, durch die Tatsache, dass die neue
Geschwindigkeitsbegrenzung angenommen wird. Sollte sich bei Priifung
herausstellen, dass dies nicht der Fall ist, wiirden sowohl Verkehrsplanung
als auch -behorde nach geeigneten MaBnahmen suchen; das konnen u.a.
weitere Verkehrsberuhigende Elemente sein.

Knotenpunkt zum Kreisverkehr umbauen (zur
Geschwindikeitsberuhigung)

KP K46/Zu dem Balken

Pro: Verkehrsberuhigung. Contra: Hohe Baukosten bei schwieriger
Haushaltslage, Planungs- und Bauzeit verhaltnismaBig hoch,
Flachenverfugbarkeit (Flurstiick miisste angepasst werden. Ggf.
Grunderwerb), Im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) "Neues Werk" weniger
erforderlich, weil Verkehrsmengen verlagert, also abnehmen werden, Kein
Unfallschwerpunkt und kein wesentlicher Sicherheitszugewinn, Keine
wesentlichen Verbesserungen ggii. Bestandsknoten, Hohe Lkw-Anteil
unvertraglich mit Kreisverkehr. --> Nach Abwagung wird die Anregung
abgelehnt.

10

direkter Anschluss von B188 als Briicke zu Planstr. A
(Uber K46)

B188/Kohlgarten

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant




11

griner Rechtsabbiegerpfeil

Knotenpunkt K46/HubertusstraRe

OPNV

Barrierefrei ausbauen!

Haltestelle "Kastorf Ost" in Kastorf

Bus direkt tGiber B188 ins Werk!

allgemeiner Hinweis - keine Verortung

Querungshilfe an der Bushaltestelle

Haltestelle "Holzkampe" in Kastorf

Beleuchtung FulRweg zur Haltestelle

zwischen Jembker Strafle und Holzkampe

Wegeverbindung FG + RF entlang Aller bis
Weyhausenmit einbeziehen (verbessen) Griinschnitt

entlang der Aller nérdlich des VW-Werkes

Radweg bis Tor Nord verlangern

entlang der Aller nérdlich des VW-Werkes

Keine Beleuchtung Bauzustand Weg Barrierefreiheit

Ende Allerweg

Verschwenkung der Buslinie 202

ins WG via Alte DorfstraRe/Leitschweg

BWH fehlt

Jemkber StralBe nordlich der Briicke - Haltestelle "An
der Muhle"

Der Ausbau der Knotenpunkt wurde durch die Projektentwicklung sowie
durch die Tatsache angeschoben, dass der KP als Unfallhdufungstelle
deklariert worden ist. Zwischenzeitlich stellte der KP keine
Unfallhdufungsstelle mehr da. Aufgrund der letzten Unfallgeschehen zeichnet
sich allerdings ab, dass der KP wieder als Unfallhdufungsstelle zu betrachten
ist. Folglich befindet sich die Verwaltung im Austausch mit der Ortspolitik,
um eine geeignete Umbauvariante zu erarbeiten. Sollte sich hierbei die
Signalisierung des KP als zu verfolgende Variante herausstellen wird auch die
Einrichtung eines griinen Rechtsabbiegepfeiles gepriift.

Die beiden Haltestellen sind 2019 mit Kasseler Borden versehen worden.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant

Ca. 120m ostlich der Haltestelle befindet sich eine Querungshilfe in Form
einer Mittelinsel. Die Verwaltung halt den Weg fiir zumutbar. Hier wird kein
Handlungsbedarf gesehen.

Der Wegeabschnitt vor dem Gebaude des DLRGs wird im Zuge des
Endausbaus beleuchtet. Von einer weiteren Beleuchtung des Weges Richtung
Westen wird abgesehen, da die dort liegende Kita von dem beleuchteten
Weg aus siidlicher Richtung erreicht werden soll. Grundsatzlich werden nur
Verkehrsflachen beleuchtet, bei denen es tatsachlich erforderlich ist
(Ressourcenschonung). Die Verkehrsplanung sieht hier keinen
Handlungsbedarf.

Die Stadt ist nicht Eigentiimer der gezeigten Flachen.

Die Stadt ist nicht Eigentiimer der gezeigten Flachen.

Freizeitwege werden in aller Regel nicht beleuchtet.

Kann aufgrund zu langer zusatzlicher Fahrzeitverluste nicht umgesetzt
werden, Einrichtung einer Haltestelle ist aufgrund addquater Standortfindung
herausfordernd. Der Leitschweg ist mit 4,50m zu schmal fiir
Begegnungsverkehr Pkw-Bus, maximal Einrichtungsverkehr fiir Bus moglich.

in Bearbeitung

GemaR stadtischer Vorgaben beabsichtigt die Verwaltung gemeinsam mit der
WVG an maglichst allen Bushaltestellen (bis auf reine Ausstiegshaltestellen)
Wetterschutzeinrichtungen zu installieren. Dabei haben die Haltestellen, die
zurzeit noch gar keine Buswartehalle aufweisen oder bei denen eine
Instandsetzung des Bestandes nicht mehr moglich ist, natiirlich Vorrang vor
denen, die bereits eine solche Einrichtung besitzen. Ebenfalls miissen bei der
Priorisierung auch die Frequenz der Nutzung und auch die Umsetzbarkeit
(z.B. Grunderwerbsfragen, technische Randbedingungen, etc.)
Beriicksichtigung finden. Aufgrund der Anzahl der Haltestellen und der damit
verbundenen nicht unerheblichen Kosten ist einer Bestiickung der
Haltestellen nur nach und nach méglich. Wann die Ausstattung mit einem
Buswartehauschen an dieser Haltestelle erfolgen kann, kann aufgrund nicht
geklarter Finanzierungsfragen nicht beantwortet werden.

10

Lange Wartezeiten fiir den Bus E- Busse besser!

HubertusstraBe/Jembker StralRe

in Bearbeitung

11

Linie 170 im 30 Min. Takt erhalten

Uber Ortsdurchfahrt "Zu dem Balken"

12

Verbindung Kastorf, Fallersleben

allgemeiner Hinweis - keine Verortung

13

Umwegige Fiihrung tiber den Friedhof

14

Ausbau des Weges + Beleuchtung

oberhalb KITA Innovationskamp

15

fehlende Verbindung Haltestelle Birnbaumstiicke
EDAG, FuRwegliickenschluss

K46/Hann.Str. Hohe EDAG

Suksessiv wird die Fahrzeugflotte der WVG auf Elektrobusse umgestellt.

Zustandigkeit liegt bei VLG + Regionalverband.

Ab Herbst 2024 durch Anrufbusse angedeckt.

in Bearbeitung

Wird im Rahmen einer Uberarbeitung des Liniennetzes gepriift.

Der Ausbau des Weges wire fiir den Planfall (Bau des Trinity-Werkes)
sinnvoll, um eine direkte Anbindung fiir den FuB- und Radverkehr ins Werk zu
schaffen. Dabei ware vor allem fiir die Kastorfer eine ideale Verbindung
geschaffen. Ohne Planfall (Bau des Trinity-Werkes) hilt die Verwaltung den
Ausbau des Weges nicht fiir notwendig. Eine Beleuchtung ist in der Folge
ebenfalls nicht sinnvoll.

Die Zuwegegung zum EDAG-Gebaude erfolgt iiber die StraBe
Birnbaumstiicke. Das Gebdude ist somit erschlossen; eine weitere fuBwegige
Anbindung ist nicht vorgesehen.




Gesammelte Vorschlage der Anregungen aus der Blirgerbeteiligung in Warmenau 13.10.2022

Bearbeitungsstand Antwort

Der Radweg an der Nordseite ist aufgrund des erhaltenswerten
Baumbestandes nicht moglich; Querungsstelle ist am Knotenpunkt
Birnbaumstiicke/Hannoversche StraRe vorhanden.

Auf eine Beleuchtung von Radwegen auBBerorts wird in der Regel im Sinne
der Ressourcenschonung verzichtet. Weil Fahrrader laut StVo mit einem
Scheinwerfer vorn und einem Reflektor hinten augestattet sein miissen, und
auch die vorbeifahrenden Autos bei Nacht das Licht eingeschaltet haben,
sieht die Verwaltung hier auch in puncto Verkehrssicherheit und sozialer
Kontrolle keinen Bedarf fiir eine Beleuchtung.

Die Stadt Wolfsburg ist nicht Eigentiimer der gezeigten Flachen.

Im September 2023 ist die Verwaltung mit der Erstellung einer Planung fiir
eine Briicke liber die kleine Aller beauftragt worden. In der Folge hat die
Verwaltung die Vorplanung aufgenommen. Zu folgendem Ergebnis kam
diese: Das seinerzeit nicht mehr verkehrssichere Bauwerk verfiigte iiber
keine addquate Griindung. Diese miisste nun zundchst in Betonform
hergestellt werden. Durch die zu iiberbriickende Lange von ca. 14 Metern
muss dann aus fachlicher Sicht eine Stahlunterkonstruktion hergestellt
werden. Hierauf kann anschlieBend ein Aufbau aus Holzbohlen und
Holzgelanger erfolgen. Die Kosten fiir diese MaBnahme werden auf ca.
220.000€ Brutto geschatzt. Demnach muss die Verwaltung fiir die Umsetzung
durch den Rat der Stadt Wolfsburg beauftragt werden.

Die gemeinsame Fiihrung von FuB- und Radverkehr stellt fiir beide
Verkehrsarten keine ideale Fiihrungsform dar. Der Radfahrer hat bei der
gemeinsamen Fihrung auf den FuBverkehr zu achten und muss
Schrittgeschwindigkeit fahren. Versto3e senken die subjektive Sicherheit des
FuBverkehrs.

Der Radweg ist langfristig vorgesehen. Sobald Kapazitdten zur Verfiigung
stehen, wird eine Planungsvorlage erstellt.

Seitens der Stadt gibt es keine Bestrebungen, die Verbindung wegfallen zu
lassen. Allerdings ist die Stadt Wolfsburg nicht Eigentiimer des angezeigten
Weges.

Ein neuer Radweg auf ostlicher Seite ist nicht moglich, da der Eingriff in den
Griinbestand zu hoch ist.

Die Zuwegegung zum EDAG-Gebaude erfolgt iiber die Stralle
Birnbaumstiicke. Das Gebaude ist somit erschlossen; eine weitere fuBwegige
Anbindung ist nicht vorgesehen.

Die Stadt Wolfsburg ist nicht Eigentiimer der Wege und deshalb auch nicht
fiir die Reinigung und Unterhaltung der Wege zustandig.

Fotodokumentation wurde am 20.12.2022 an Teilnehmer verschickt und das
Zielnetz am 07.11.2022 gezeigt.

Da sowohl westlich als auch 6stlich in unmittelbarer Ndhe Unterfiihrungen
vorhanden sind, ist eine weitere Fiihrung an genannter Stelle aus Sicht der
Verkehrsplanung nicht verhaltnismaRig.

Zustandigkeit liegt beim Land.

SOP = Start of Production. Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant.

nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant.

nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant.

nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant.

Verweis auf die Antwort auf den Ortsratsantrag vom 07.02.2024 "Fehlender
Radweg zwischen Warmenau und Kastorf": "Aus Sicht der strategischen
Verkehrsplanung ist eine Fortfiihrung des Rad- und FuBweges entlang der
Hannoverschen Straf3e Richtung Kastorf sinnvoll. Im Zuge der Planung eines
neuen Teils des Stammwerkes von Volkswagen ("Trinity-Werk") sind bereits
erste Plane fiir den angesprochenen Geh- und Radweg erstellt worden. Die
Fortsetzung der Planung ist fur das laufende Jahr vorgesehen."

In Bearbeitung

Zur Wiederherstellung der Fahrtiichtigkeit ist es grundsatzlich erlaubt, eine
Nacht am Fahrbahnrand zu libernachten, sofern eine Beschilderung dies nicht
explizit untersagt. Abgesehen davon, dass bei einer Begehung keine
Vermiillung an den genannten Orten festgestellt werden konnte, gibt es
keine angemessenen MaBnahmen, um das unsachgemaRe Entsorgen von
Miill an diesen Stellen zu verhindern. Das Aufstellen von Miilleimern in
genannten Bereichen ist nicht sinnhaft. Die Anmerkung wird zur Kenntnis
genommen; Handlungsbedarf besteht zurzeit nicht.

Eine dauerhafte Sperrung der K31 ist in keiner Planung vorgesehen.

Gemeint ist sicherlich eine Tonagebeschriankung. An allen Zuwegungen nach
Warmenau sind Durchfahrtverbote fiir Kraftfahrzeuge iiber 3,5t angeordnet.

nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant.

nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant.

Kategorie (# |Vorschlag einer MaBnahme Verortung
Radweg Hannoversche Str. nérdlich verlangern nach
1 |Osten bis KP IT City (als Ersatz fir siidl. Radweg); mit  |Hannoversche Str. zwischen Warmenau und Kastorf
Querungsstelle an KP IT City von West nach Ost
2 |Beleuchtung (neuer) Radweg Hannoversche Str. Hannoversche Str. zwischen Warmenau und Kastorf
Rad tlang Aller Parkplatz VW Nord <->
3 AGWES ENTANE ATCr Farkpiais or entlang Allerkanal nérdlich des VW-Werkes
Weyhausen
4 Briicke kl. Aller Verbindung nach Tappenbeck/ Nordlich Warmenau und B188 an den drei markanten
Brackstedt Teichen.
5 |gemeinsamer FG/ RF "Radweg" in OD Warmenau Ortsdurchfahrt in Warmenau "Hannoversche StraRe"
Liick hluss fur FG (+RF?) zw. Weg + Bestand
6 lickenschluss far FG ( ) zw. neuer Weg + Bestan K31 Ortsausgang Warmenau / Am Haselborn
Ortsende K31
Verbindungsweg zw. Warmenau + Kastorf muss offen
7 . i stdl. Hannoversche Strae / Crojegarten
bleiben
°
&
8 |neuer Radweg K31 nach Brackstedt auf 6stlicher Seite [K31 Ortsausgang Warmenau / Am Haselborn
FuBweg-Lickenschluss Hannoversche Str. von KP
9 H he Str. zw. KP und EDAG-Einfahrt
Birnbaumstiicke bis EDAG-Einfahrt annoversene Sir. 2w un ntant
regelmafigere Unterhaltung/ Reinigung der Wege
10 8 . 8 . e/ gung 8 Radweg siidl. Hannoversche Str.
(Landwirtschaft) siidl. Hannoversche Str.
11 |Folien im Internet veréffentlichen (Zielnetze) Allgemeiner Hinweis - keine Verortung
12 |Unterfiihrung B188 fiir Strauberg fiir FG + RF Strauberg unterquert B188
Rad liber Abfahrt B188 Ost
13 Querung a. weg Uber Abfahr von Osten K46/Rampen B188
kommend sicher machen
Gemeint ist laut Verortung die eingezogene Briicke
14 |Fertig bis SOP g 8ezo8
Ortsausgang Warmenau Richtung Westen
w Werk nach K heid instand tzt
15 eg von Werk nac . reuzheide muss instandgesetz 2wischen Feuerbachring und K46
werden Feuerbachring
Wihrend B it Suppli k FG/ Rad tl
16 dhren auzel' upplierpark FG/ Ra vs{eg entlang Planstrae C
Zuwegung Supplierpark soll erhalten bleiben
17 |Materialtransport Supplierpark ¢ Werk planfrei PlanstraRe C
18 |Radweg bis Kastorf entlang der Hannoversche StralRe
3 Standorte: Birnbaumstiicke Hohe Einmiindung, K31
1 |Parkende LKW + Vermiillung nordlich B188, Hannoversche Str Bereich KP Zu dem
Balken
2 |Keine Sperrung K31 K 31 zw. Warmenau und Brackstedt
3 Standorte: Hannoversche StraBe zw. Warmenau und
3 |Hohenbegrenzung auf PKW Kastorf, K31/Am Haselborn und Hannoversche StralRe
westlich Warmenau
4 |Durchfahrt nur Rad, FuR + Landawirtschaft PlanstraBe C
Verkehrsfiih dhrend der Bauphase des Trinit
5 erkenrstunring wahrend der Batiphase des Trinfty allgemeiner Hinweis - keine Verortung
Werk
6 |EinbahnstralRe in der Ortsdurchfahrt Ortdurchfahrt Warmenau: Hannoversche StraRe

Die Anordnung einer Einbahnstral3e ist in Deutschland seit 1997 gemaR Abs.
9 (§ 45 StVO) StVO nur zuldssig, ,,wenn auf Grund der besonderen o6rtlichen
Verhiltnisse eine Gefahrenlage besteht”. Das ist hier nicht der Fall.
AuBerdem sorgt eine EBS-Regelung fiir mehr Umwege fiir die nicht-
passierbare Fahrtrichtung und somit auch fiir mehr Verkehr. Um
Fremdverkehr aus dem Ort zu halten, sind andere MaRnahmen zielfiihrender.




MIV

Die MaBBnahmen, die der Verkehrsberuhigung diehnlich sind, sind auf der
Hannoverschen Stralle im Bestand weitestgehend ausgeschopft. So ist der
GroRBteil der OD bereits mit einer Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h
ausgeschildert. Auch Einengungen sind punktuell vorhanden. Weiter bringt
der auf der Fahrbahn gefiihrte Radverkehr eine Verkehrsberuhigung mit sich.
Zu beachten ist, dass es sich bei der OD Hannoversche Strafle um die
Kreisstrafle 46 handelt. KreisstraBen dienen der iiberrregionalen Anbindung.
Es ist also darauf zu achten, dass ein flieRender Verkehr nicht unterbunden
wird. Weitere Verkehrsberuhigende MaRnahmen, die die hochste Wirkung
entfalten, wenn sie baulich hergestellt sind, konnte bei einer Neuplanung der
StraBe betrachtet werden. Diese Planungen kdmen erst in Betracht, wenn
aufgrund des Zustandes der StraBBe eine grundhafte Erneuerung notwendig
ist. Wann dieser Fall eintritt, kann zurzeit nicht abgesehen werden.

Die Fahrbahn ist eingezogen worden, um die Belastung des Bauwerkes zu
reduzieren und so die Haltbarkeit zu maximieren. Die Einengung kann nicht
schmaler gestaltet werden, da dann keine Lkw und landwirtschaftlichen
Fahrzeuge mehr passieren kénnten. Die Einengung kann erst riickgebaut
werden, wenn eine Sanierung der Briicke absehbar ist. Zurzeit ist nicht
absehbar wann die Briicke saniert wird. Die Einengung wird in heutiger Form
erhalten bleiben.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant.

Hier ist bereits im Rahmen eines OR-Antrages eine Antwort erfolgt.

Die Verwaltung sieht keine Verbesserung der Verkehrssituation durch die
Einrichtung eines Kreisverkehrs. Auerdem ist hier kein Platz vorhanden, um
einen Kreisverkehr so auszubauen, dass er leistungsfahig ist und kein
Hindernis fiir OPNV und Rad- und FuRverkehr darstellt. Die Anregung wird
deshalb abgelehnt.

An beiden genannten Stellen sind am 23.05.2024 Verkehrszahlen erhoben
worden. Auf der K31/Am Haselborn sind in der Spitzenstunde der
FuBgangerquerungen (13-14 Uhr) 15 Querungen erfasst worden. In selber
Zeit lag die Verkehrsbelastung des Kfz-Verkehrs bei 157 Fahrzeugen. Auf der
Hannoverschen Str. liegt die Spitzenstunde der FuBgangerquerungen bei
13:45-14:45 Uhr. In der Zeit konnten 3 Querungen erfasst werden. In der
gleichen Zeit liegt die Verkehrsbelastung bei 522 Kfz/h. Bei Beachtung der
jeweils zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von 30 und 50 Km/h ergibt sich
nach Priifung mithilfe des aus der RASt 06 stammenden Diagrammes, dass aus
verkehrsplanerischer Sicht fiir die genannten Stellen keine MaRnahmen
(Querungshilfe) erforderlich ist.

Die Stadt ist nicht Eigentiimer der Wege und deshalb nicht zustdndig.

nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant.

Die Anfrage ist zu unkonkret, um sie zu bearbeiten. Was gewiinscht ist, kann
nicht enthommen werden.

In Bearbeitung Bearbeitung im Rahmen eines OR-Antrages.

Im Mai 2023 hat Infoveranstaltung stattgefunden.

Die Verwaltung der Stadt Wolfsburg hat keinen Einfluss auf die
Oberflichengestaltung der B188, da diese in der Zustdndigkeit der NLStBV
liegt. Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens wird auch ein Schallgutachten
angefertigt werden, aus dem entsprechende MaBnahmen abzuleiten sind.
Eine dieser MaBnahmen kann die Oberflachengestaltung mit Pfliisterasphalt
sein.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant.

Da sich die Anregung auf die Bauzeit bezieht ist sie nur im Planfall (Bau des
Trinity-Werkes) relevant. Die H6chstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der
Stralle Am Haselborn wird bei einer anderen Anregung gepriift (MIV 12)

Aus der Abstufung der KreisstraBen ergeben sich fiir die Verwaltung
schwerwiegendere Nachteile als Vorteile. So erhdlt die Stadt Wolfsburg fiir
GemeindestralRen weniger Férdergelder vom Land. Des weiteren dienen
GemeindestraBen lediglich der Anbindung innerhalb begrenzer Gebiete. Die
genannten KreisstraBen haben aber auch iiberregionale
Verbindungsfunktionen. Die Anregung wird deshalb abgelehnt.

Kritik an Ampelfreier Auffahrt auf die A39 Richtung Siid: Auch mit einer LSA
an der angegebenen Stelle wiirde der Verkehr weiterhin durch die OD
Warmenau fahren. Die LSA wiirde ggf. dafiir sorgen, dass Pkw nicht an
genannter Stelle auf die A39 auffahren, sondern weiter iiber den KP B188
geradeaus und diese Anschlussstelle nutzen. Die Verwaltung sieht keinen
Vorteil in der Einrichtung einer LSA an genannter Stelle. Der Vorschlag wird
abgelehnt.

7 |Zusatzliche Verkehrsberuhigung auf OD Hannoversche StralSe
8 |Einengung der Briicke in der Mitte eingezogene Briicke OA Warmenau
9 |Fertig zu StraBen/Radweg SOP allgemeiner Hinweis - keine Verortung
10 [Tempo 30 auf Am Haselborn bis zum Ortsausgang
11 |Kreisverkehr KP Hannoversche Str./K31
- auf K31 Hohe Ff
12 |Zebrastreifen FW + Friedhof au one W .
- auf Hann. Str. Hohe Friedhof
13 |Widerrechtliche Nutzung Unterbinden Landwirtschaftlich genutzter Weg nordlich der B188
14 |Keine neue StralRe hier ( Anbindung Schrader) KP HubertusstralRe/K46
15 |Rundling Stolperpflaster + Bushaltestelle KP HubertusstraBRe/K46
16 |Ampeleinrichtung an der verengten Briicke Briicke westlich Warmenau
Einladen der Verantwortlichen StraRenbauamt . . . .
17 . allgemeiner Hinweis - keine Verortung
Wolfenbiittel
B 188 - igt ist der Bereich Uber der K31/A
18 |Pflisterasphalt B188 gezelgt [st der bereich tber der /Am
Haselborn
19 |[Kein shuttle Verkehr durchs Dorf EDAG/TE allgemeiner Hinweis - keine Verortung
20 |Bauzeit / vorgezogen Tempo 30 Haselborn allgemeiner Hinweis - keine Verortung
21 [Keine Vergleichsfahrten durch die OD allgemeiner Hinweis - keine Verortung
22 |Abstufung K31/K46 allgemeiner Hinweis - keine Verortung
23 [Ampelfreie Auffahrt auf A39 Rtg- Stiden von OD A 39 Auffahrt Richtung Stiden
24 |LSA auBer Betrieb nehmen KP Hannoversche Str./Birnbaumsticke

Laut den Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen RiLSA, Ausgabe 2015, Kap. 7.3.1
sollten Lichtsignalanlagen (LSA) ,,ununterbrochen (Tag und Nacht) in Betrieb
gehalten werden. Hiervon kann abgewichen werden, wenn der Grund, der
zur Errichtung der LSA fiihrte, wahrend bestimmter Zeiten entfillt und wenn
vorher eingehend gepriift wurde, dass auch bei abgeschalteter LSA ein
sicherer Verkehrsablauf moglich ist, bzw. durch das Abschalten keine
anderen Gefahren entstehen. Das Abschalten kann die
Unfallwahrscheinlichkeit erh6hen. Dies trifft besonders zu fiir Einbiegen-
/Kreuzen-Unfille.” Auch laut der Verwaltungsvorschrift zur
StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO) zu § 37 Wechsellichtzeichen sollten LSA
in der Regel nachts in Betrieb gehalten werden. Die VwV-StVO weist
ebenfalls darauf hin, dass nachtliches Ausschalten nur dann zu verantworten
ist, wenn eingehend gepriift wurde, dass auch ohne LSA ein sicherer
Verkehrsablauf moglich ist. Die VwWV-StVO legt weiter fest, dass wenn LSA
nach eingehender Priifung ausnahmsweise nachts abgeschaltet werden, in
den wartepflichtigen Kreuzungszufahrten gelbes Blinklicht gezeigt werden
soll. Auf diesen grundsatzlichen Regelungen basierend ist eine (Nacht-
)Abschaltung der LSA Hannoversche Strae/Birnbaumstiicke nicht
zweckmaRig. Verkehrlich wiirde sie keine Vorteile bringen, weil die
Hauptrichtung der Hannoverschen StraBe zu Schwachverkehrszeiten bei der
vollverkehrsabhangigen Schaltung der LSA mindestens solange durchgehend
Griin behilt, wie keine Anforderung aus einer Nebenrichtung liber
Detektoren ausgelost wird. Dadurch entsteht an der LSA keine unnétige
Wartezeit, ohne die Sicherheitsvorteile der Signalisierung aufzugeben. Auch
der Stromverbrauch ware durch eine Nachtabschaltung kaum zu reduzieren,
weil er durch die Verwendung von LEDs ohnehin schon sehr gering ist und




weil in den Signalgebern der wartepflichtigen Kreuzungszufahrten bei einer
Nachtabschaltung gelbes Blinklicht zu schalten ware.
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Abtrennung K31

K31 Ortsausgang Warmenau Rtg. Norden

Wourde als verkehrslenkene MalBnahme im Planfall (Bau des Trinity-Werkes)
in Betracht gezogen und ist somit nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes)
relevant. Zurzeit ist keine Sperrung der K31 vorgesehen. Der Vorschlag wird
deshalb abgelehnt.
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neue Anbindung GWG Nord an K31

westlich K31/Am Haselborn

Auf diesen grundsatzlichen Regelungen basierend ist eine Nachtabschaltung
der LSA Hannoversche StraBe/Birnbaumstiicke nicht zweckmiRBig.
Verkehrlich wiirde sie keine Vorteile bringen, weil die Hauptrichtung der
Hannoverschen StraBe zu Schwachverkehrszeiten bei der
vollverkehrsabhangigen Schaltung der LSA mindestens solange durchgehend
Griin behilt, wie keine Anforderung aus einer Nebenrichtung liber
Detektoren ausgel6st wird. Dadurch entsteht an der LSA keine unnétige
Wartezeit, ohne die Sicherheitsvorteile der Signalisierung aufzugeben. Auch
der Stromverbrauch ware durch eine Nachtabschaltung kaum zu reduzieren,
weil er durch die Verwendung von LEDs (Light Emitted Diodes) ohnehin schon
sehr gering ist und weil in den Signalgebern der wartepflichtigen
Kreuzungszufahrten bei einer Nachtabschaltung gelbes Blinklicht zu schalten
ware.
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Standort Gberpriifen FG- LSA versetzen zu Einmiindung
Am Hasselborn

Warmenau Ortsdurchfahrt Hannoversche Straflle

Die FG-LSA ist primar fiir das sichere Erreichen der naheliegenden
Bushaltestelle vorgesehen. Eine Versetzung ist aus verkehrsplanerischer Sicht
nicht notwendig.

OPNV

Zustandigkeit liegt bei VLG+Regionalverband. Allerdings ist festzustellen:
Zurzeit wird die direkteste Route in die Innenstadt gefahren.

in Bearbeitung Wird im Rahmen der Planung des neuen Liniennetzes beriicksichtigt.

Die Stadt ist nicht Eigentiimer der Wege und deshalb nicht zustandig.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant? Die Unterfiihrung dient
hauptséchlich der ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flachen. Nur
saisonal ist mit Kfz-Verkehr auf der StraBe zu rechnen. Offentlicher Kfz-
Verkehr ist nicht zu erwarten, da keine Ziele liber diese Stra8e angebunden
sind. Die Verwaltung sieht keinen Handlungsbedarf.

Aus verkehrsplanerischer Sicht ist keine Verbesserung der Verkehrssituation
zu erwarten, wenn eine FG-LSA gegen einen FGU getauscht wird. Der
Vorschlag wird abgelehnt.

nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant.

Durch die Haltestelle "Birnbaumstiicke" an der Hannoverschen StraRe ist das
Gewerbegebiet an das Liniennetz angeschlossen.

Zurzeit gibt es keine stadtischen Planungen, die dagegen sprechen.

Sofern das neue Liniennetz implimentiert ist, wire dies abgedeckt.

Zurzeit wird die Planungsvorlage fiir den Geh- und Radweg nach Brackstedt
erarbeitet.

Die Standards fiir die OPNV-Anbindung fiir Schiilerinnen und Schiiler sind in
der Stadt Wolfsburg sehr hoch und werden eingehalten. (Umstiegsfreiheit fiir
Grundschiiler)

Verweis auf die Antwort auf den Ortsratsantrag vom 07.02.2024 "Fehlender
Radweg zwischen Warmenau und Kastorf": "Aus Sicht der strategischen
Verkehrsplanung ist eine Fortfiihrung des Rad- und FuBweges entlang der

in Bearbeitung Hannoverschen Strale Richtung Kastorf sinnvoll. Im Zuge der Planung eines
neuen Teils des Stammwerkes von Volkswagen ("Trinity-Werk") sind bereits
erste Plane fiir den angesprochenen Geh- und Radweg erstellt worden. Die
Fortsetzung der Planung ist fur das laufende Jahr vorgesehen."

Fahrbahnmarkierungen werden innerorts bei Zweispurigkeit nicht mehr
angebracht. Dies dient der Verkehrsberuhigung. Im Zuge der Anfrage ist am
23.05.2024 eine Verkehrserhebung durchgefiihrt worden. Dabei konnten zur
Spitzenstunde (13-14 Uhr) 15 FuBgangerquerungen liber die StraRe Am
Haselborn gezahlt werden. In derselben Stunde liegt die Kfz-Belastung der
StraBe Am Haselborn bei 157 Fahrzeugen. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit liegt hier bei 50 km/h. Unter Beriicksichtigung der
genannten Zahlen und der Verwendung des Diagramms aus der Richtlinie fiir
die Anlage von StadtstraBen (RASt 06) kommt die Verwaltung zu dem
Ergebnis, dass keine MaBnahme - also keine Querungshilfe - erforderlich ist.

Am Haselborn ist kein Spielplatz - Stralle vertauscht? Gemeint ist
wahrscheinlich die Hannoversche StrafBe. Somit ist die Antwort von MIV 12
libertragbar: An beiden genannten Stellen sind am 23.05.2024
Verkehrszahlen erhoben worden. Auf der K31/Am Haselborn sind in der
Spitzenstunde der FuBgangerquerungen (13-14 Uhr) 15 Querungen erfasst
worden. In selber Zeit lag die Verkehrsbelastung des Kfz-Verkehrs bei 157
Fahrzeugen. Auf der Hannoverschen Str. liegt die Spitzenstunde der
FuBgangerquerungen bei 13:45-14:45 Uhr. In der Zeit konnten 3 Querungen
erfasst werden. In der gleichen Zeit liegt die Verkehrsbelastung bei 522 Kfz/h.
Bei Beachtung der jeweils zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von 30 und 50
Km/h ergibt sich nach Priifung mithilfe des aus der RASt 06 stammenden
Diagramms, dass aus verkehrsplanerischer Sicht fiir die genannten Stellen
keine MaBnahmen (Querungshilfe) erforderlich ist.

Da sich unweit sowohl westlich als auch 6stlich Unterfiihrungen iiber die
B188 befindet, wird eine weitere, in der Mitte liegende Unterfiihrung als
unverhdltnismaRig bewertet. Der Vorschlag wird deshalb abgelehnt.

Durch die Haltestelle "Birnbaumstiicke" an der Hannoverschen StraRe ist das
Gewerbegebiet angeschlossen.

Verweis auf die Antwort auf den Ortsratsantrag vom 07.02.2024 "Fehlender
Radweg zwischen Warmenau und Kastorf": "Aus Sicht der strategischen
Verkehrsplanung ist eine Fortfiihrung des Rad- und FuBweges entlang der

in Bearbeitung Hannoverschen Strafle Richtung Kastorf sinnvoll. Im Zuge der Planung eines
neuen Teils des Stammwerkes von Volkswagen ("Trinity-Werk") sind bereits
erste Plane fiir den angesprochenen Geh- und Radweg erstellt worden. Die
Fortsetzung der Planung ist fiir das laufende Jahr vorgesehen."

Im Rahmen anderer Anregungen werden konkretere Rad- und
FuBwegeanlagen gepriift. Diese Anregung ist sehr generisch formuliert und
wird deshalb nicht bearbeitet.

1 |Schnelle Verbindung in Innenstadt erhalten Hannoversche StraRe / Buslinie 170
2 |Barrierefreiheit KP Hannoversche StraRe/Rundling
Nordlich des Allerkanals auf Hohe Teststrecke VW-
3 |Weg an der Aller Kastorf Weyhausen ausbauen
Werk
4 |FuBweg Durchfiihrung unter B188 auf K31 Verlangerung der StralRe Krugfeld
. Ortdurchfahrt Warmenau: Hannoversche Strale
5 |Zebrastreifen -
Einmiindung zu Am Haselborn
6 |Verbindung auBerhalb Trinity erhalten allgemeiner Hinweis - keine Verortung
7 |170 an Birnbaumstiicke anbinden Gewerbegebiet Birnbaumstiicke
8 |Kampweg behalten als Rad und FuBweg Kampweg
tzte Marki tlich falsch: stidlich
9 |Busverbindung nach Brackstedt (Keine LKW) geselzie Viarkiertng vermu" I ‘a Sch: su '|'c
Hannoversche StralRe auf Hohe Birnbaumstiicke
10 |[Anbindung an das WVG Netz allgemeiner Hinweis - keine Verortung
11 |Gehweg + Radweg nach Brackstedt K 31 zw. Warmenau und Brackstedt
12 |Bessere Anbindung der Linie an Schulen (umstiegsfrei) |Buslinie auf Hannoversche Str.
13 |FuR und Radweg Warmenau - Kastorf Hannoversche StraRe zwischen Warmenau und Kastorf
Zebrastreifen Am Haselborn (Markierun
14 . ( & Am Haselborn/Hannoversche StralRe
Fahrbahnteilung
15 |Querungshilfe zum Spielplatz Am Haselborn
16 |Verbindung fiir FuRganger unter B188 Verlangerung Strauberg
17 |Zentrale Anbindung Birnbaumstiicke Gewerbegebiet Birnbaumstiicke
18 |Verlengerung Geh- und Radweg Hannoversche StraRRe
19 |Innerortlicher Radweg RAD Ortsdurchfahrt Warmenau
20 [Radweg ausbauen RAD Feldweg zw. Am Haselborn und Hannnoversche Stralle

Aus verkehrsplanerischer Sicht besteht hier kein Handlungsbedarf.
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Querungshilfe

Am Haselborn Hohe Feuerwehr

Im Zuge der Anfrage ist am 23.05.2024 eine Verkehrserhebung durchgefiihrt
worden. Dabei konnten zur Spitzenstunde (13-14 Uhr) 15
FuBgangerquerungen liber die StraBe Am Haselborn gezahit werden. In
derselben Stunde liegt die Kfz-Belastung der StraRe Am Haselborn bei 157
Fahrzeugen. Die zulissige Hochstgeschwindigkeit liegt hier bei 50 km/h.
Unter Beriicksichtigung der genannten Zahlen und der Verwendung des
Diagramms aus der Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)
kommt die Verwaltung zu dem Ergebnis, dass keine MafBnahme - also keine
Querungshilfe - erforderlich ist.




Gesammelte Vorschlage der Anregungen aus der Blirgerbeteiligung in Brackstedt 01.11.2022

Bearbeitungsstand Antwort

Im September 2023 ist die Verwaltung mit der Erstellung einer Planung fiir
eine Briicke liber die kleine Aller beauftragt worden. In der Folge hat die
Verwaltung die Vorplanung aufgenommen. Zu folgendem Ergebnis kam
diese: Das seinerzeit nicht mehr verkehrssichere Bauwerk verfiigte tiber
keine addquate Griindung. Diese miisste nun zunachst in Betonform
hergestellt werden. Durch die zu iiberbriickende Lange von ca. 14 Metern
muss dann aus fachlicher Sicht eine Stahlunterkonstruktion hergestellt
werden. Hierauf kann anschlieBend ein Aufbau aus Holzbohlen und
Holzgelanger erfolgen. Die Kosten fiir diese MaBnahme werden auf ca.
220.000€ Brutto geschatzt. Demnach muss die Verwaltung fiir die Umsetzung
durch den Rat der Stadt Wolfsburg beauftragt werden. Eine Asphaltierung ist
hier nicht vorgesehen.

Grundsatzlich steht der Ausbau des Geh- und Radweges im Programm der
Stadt Wolfsburg. Sobald Ressourcen zur Verfiigung stehen, wird die
Bearbeitung aufgenommen.

Eine Querung im Bereich einer Kurve anzubringen ist nicht verkehrssicher, da
die notigen Sichtbeziehungen - gerade aulerorts mit entsprechenden
Hochstgeschwindigkeiten - nicht gegeben sind. Weiter siidlich auf der K46
befindet sich eine Querungsstelle, die entsprechend den Verkehrsstarken
ausgebaut ist.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant.

Radanbindung vorhanden: Direkteste Route durch VW-Werk "versperrt". Ein
Umweg iiber die Berliner Briicke wird in jedem Fall nétig sein. Route: Uber
K46 --> HubertusstraRe --> versch. Maglichkeiten Richtung Siiden zur
Oebisfelder StraRe --> Berliner Briicke --> dann je nach konkretem Ziel in der
Innenstadt.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant.

Schulwegekonzepte werden grundsatzlich nur fiir Grundschiiler erstellt.
Grundschiiler sollen nicht mit dem Fahrrad zur Schule fahren. Sie sollen die
Wege wenn moglich zu FuB und mit dem OPNV zuriicklegen. Altere
Schiilerinnen und Schiiler konnen den parallel zur K46 verlaufenden Radweg
nutzen.

VwV-StvVO: "Die Anordnung einer Fahrradstrae kommt nur auf StraBen mit
einer hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen
Netzbedeutung fiir den Radverkehr oder auf StraBen von lediglich
untergeordneter Bedeutung fiir den Kraftfahrzeugverkehr in Betracht. (...)"
Da es sich hier nicht um Stra8en von untergeordneter Bedeutung handelt,
wird die Anregung abgelehnt.

Die Antwort zum Ortsratsantrag vom 19.06.20219 Top 7.7 hat nach wie vor
Giltigkeit. Darin wurde dargelegt, dass die ermittelten Verkehrsstarken
keine Querungshilfe erforderlich machen. Da bei der Verkehrszdhlung
auBergewohnlich viele FuBgdnger gezahlt worden (Kindergartengruppe) sieht
die Verwaltung von einer erneuten Zahlung und Priifung ab.

Der Weg ist bis zur Sportanlage beleuchtet. Eine Beleuchtung der Wege
auBerorts ist uniiblich und aufgrund der benétigen Ressourcen hier nicht
angebracht. Laut StVO muss jedes Fahrrad ein funktionierenden Scheinwerfer
und einen Reflektor aufweisen. Auch die Pkw weisen - wenn
ordnungsgemaRg betrieben - Scheinwerfer auf. Daraus folgt, dass ein
gegenseitiges Sehen moglich ist. Ein Radweg an genannter Stelle befindet
sich zurzeit nicht in Planung; kann aber Betrachtung finden, sofern
Ressourcen dafiir zur Verfiigung stehen.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant.

Eine einheitliche und sichere Fiihrung des Radverkehrs ist ein grundsatzliches
Ziel der Verkehrsplanung. Wie die Radverkehrsfiihrung in Brackstedt
aussehen kann, wiirde bei einer Neuplanung der StraBle gepriift werden. Eine
Neuplanung kommt dann infrage, wenn die StraBe aufgrund lhres Zustandes
o.A. erneuert werden muss. Eine derartig umfangreiche und auch baulich
aufwendige MaRRnahme zu planen und durchzufiihren, obwohl die jetzige
BestandsstralRe keine Mangel aufweist, ist sowohl aus Griinden der
Nachhaltigkeit als auch Wirtschaftlich nicht machbar.

Kategorie (# |Vorschlag einer MaBnahme Verortung
Nordlich w den drei kant
1 |[Bricke Rad tber Aller; 1.1 Asphaltierung O,r ch von Tvarmenau an den drei markanten
Teichen.
2 |Anbindung an Brackstedt K31, durchgehender Radweg Warmenau <> Brackstedt
3 |Querung K46 Ful/ Rad "Knickstelle" auf K46
4  |Weiterentwicklung Rad Richtung TE stdl. Ortsausgang Warmenau
5 |Radanbindung an Innenstadt allgemeiner Hinweis - Keine Verortung
6 |Unterfliihrung K46 Hoéhe Planstralle A als Querung K46
7 |Schulwegkonzept (Leonardo Da Vinci-Schule) allgemeiner Hinweis - Keine Verortung
8 |FahrradstraBe (Entflechtung Kfz vs. Rad/FuR) Ortsdurchfahrt Brackstedt
®
(4
9 [gesicherteQuerungshilfe KP K46/K31
10 |Radweg (Beleuchtung + Oberflache) Rtg Velstove Beleuchtung bis Sportanlage
11 |Entkopplung Lkw/ Rad - Vorrang PlanstraRe C
12 |Radweg (separat) K46 Ortsdurchfahrt K46 Ortsdurchfahrt Brackstedt
13 Radfahrstreifen auf der Fahrbahn bwz. Separate Zum Badekoth/K31

Radverkehrsanlage

Eine einheitliche und sichere Fiihrung des Radverkehrs ist ein grundsatzliches
Ziel der Verkehrsplanung. Wie die Radverkehrsfiihrung in Brackstedt
aussehen kann, wiirde bei einer Neuplanung der StraB8e gepriift werden. Eine
Neuplanung kommt dann infrage, wenn die Strae aufgrund lhres Zustandes
o.A. erneuert werden muss. Eine derartig umfangreiche und auch baulich
aufwendige MaRRnahme zu planen und durchzufiihren, obwohl die jetzige
Bestandsstralle keine Mangel aufweist, ist sowohl aus Griinden der
Nachhaltigkeit als auch Wirtschaftlich nicht machbar.




Miv

Nachvollziehbar ist, dass die K46 als eine Hauptverbindungsroute zwischen
dem Landkreis Gifhorn und der Stadt Wolfsburg zu Hauptverkehrszeiten von
mit hoheren Verkehrsstirken belastet ist. Die K46 bildet zurzeit eine der
Hauptrouten fiir Einpendler, die aus Norden kommen. Grundsatzlich kann
eine Ortsumgehung einer MaBnahme sein, um die Wohnbebauung vom
Durchgangsverkehr zu entlasten. Allerdings ist ein Ausbau der A39 Richtung
Norden angesetzt. Bei Ausbau der Autobahn ist eine Biindelung zu erwarten,
die das Umland (respektive Bracktstedt) vom Durchgangsverkehr entlastet.
An genannter Stelle eine neue Strafle zu planen, wird von der
Verkehrsplanung nicht als sinnvoll erachtet.

Da es sich bei der K31 um eine KreisstraBe handelt und diese der
liberregionalen Anbindung dient, kommt eine Sperrung nicht infrage. Sowohl
die verkehrlichen Auswirkungen (Umleitungsverkehre) als auch die
Entstehung einer Liicke im libergeordneten Strallennetz kénnen von der
Stadt Wolfsburg nicht befiirwortet werden. Die Anregung wird deshalb
abgelehnt.

Da der jetzige Knotenpunkt leistungsfahig ist, sieht die Verkehrsplanung
keinen Handlungsbedarf. Ein Umbau zu einem Kreisverkehr zoge negative
Auswirkungen fiir Rad- und FuBverkehr sowie Busse mit sich. Die Anregung
wird abgelehnt.

Die Verwaltung verweist auf die Stellungnahme der Verkehrsbehérde (01-22)
vom 11.12.2023: "(...) Bei der Bewertung der Geschwindigkeit wird stets von
der sogenannten "V 85" ausgegangen. Diese gibt an, dass 85% der fahrzeuge
die dort angegebene Geschwindigkeit oder langsamer gefahren sind. In der
genannten Zeit befuhren insgesamt 774 Fahrzeuge die Stra3e. Die V85 betrug
dabei 29 km/h. Die Verwaltung sieht hier keine Veranlassung, weitere
Geschwindigkeitskontrollen durchzufiihren." Die Aussage bezieht sich auf
Zahlungen vom 02.03.2023 und 03.05.2023. Aus den erhobenen Messwerten
ergeben sich folgende Erkenntnisse: 1) die Héchstgeschwindigkeit von 30
km/h wird eingehalten. 2) Deshalb sind keine weiteren Verkehrsdidmpfenden
MaRnahmen an gezeigter Stelle nétig.

Die gewiinschte Einengung des Querschnitts konnte mit einem Liickenschluss
im Gehwegenetz erreicht werden: Es waren ca. 100m Gehweg mit einer
Breite von 2,50m herzustellen (Im Bereich der Asphaltdecke, Eingriffe in die
Baumreihe werden so vermieden). Abziiglich der gegeniiber Parkenden
Fahrzeuge verbleibt eine Fahrbahnbreite von 5,60m. Dies entspricht etwa
WohnstraRe Typ B. Hilft auch die siidlichen Baugebiete in die Schulwegpline
einbinden zu kdnnen. Erhaltene Kostenschitzung ca. 65.900 €.
StraBenplanung zur Dauer: Da wir keine Vorlage brauchen, muss die
MaBnahme in die Haushaltsplanung aufgenommen werden, dann 4 Monate
Planung und 3 KW Bau.

An genannter Stelle gibt es bereits eine Verschwenkung um eine Mittelinsel
zur Verlangsamung. Hier ist kein Bedarf fiir eine weitere Einengung
erkennbar. Diese wire eher kontraproduktiv fiir die Sicherheit, da diese
moglicherweise zum Parken im Schatten der Einengung animieren kénnte
und dies zu einer Gefahr fiir den auf der StraBe gefiihrten Radverkehr
darstellen kann.

Liegt im Aufgabenbereich der Verkehrsbehorde.

Der Knotenpunkt ist verkehrlich unauffallig. Da es sich hier um einen
dreiarmigen Knoten handelt, bei dem die Hauptwegebeziehung Nord-Sid
darstellt ist ein Kreisverkehr hier ungeeignet. Ein Kreisverkehr stellt
auBBerdem ein gréBeres Hindernis fiir den FuB- und Radverkehr sowie fiir den
OPNV dar. Da aus einem Umbau keine Verbesserung der Verkehrssituation
erfolgen wiirde, wird die Anregung abgelehnt.

Bei der genannten Kreuzung handelt es sich um einen dreiarmigen
Knotenpunkt, dessen Hauptwegebeziehung von Nord nach Siid geht. Ein
Kreisverkehr ist an dieser Stelle ungeeignet, da dieses Element primar
verwendet wird, wenn alle Arme in etwa gleiche Verkehrsstarken aufweisen.
Ein Kreisverkehr kann auRerdem ein Hindernis fiir den OPNV darstellen. Die
Verkehrsplanung sieht keine Verbesserung durch die Einrichtung eines
Kreisverkehrs an genannter Stelle. Die Anregung wird deshalb abgelehnt.

1 [Ortumgehung Brackstedt K46 Verlegung K46 6stlich an Sportplatzen vorbei
Sperrung K31 fir Kfz stidl. Heidkamp 3; . _—
2 K 31 sudl. Heidk
landwirtschaftlicher Verkehr frei > eidkampe
3 |KVP zum Badekoth/ Am Lerchenberg Kreisverkehr K46/K31
###|LSA mit RA Verbot Kann nicht verortet werden.
Fahrbahn ei i itig oder beidseiti
g ahrbahn einengung einerseitig oder beidseitig / Brackstedt - Zum Badekoth
punktuell oder mehrere
6 |[Fahrbahneinengung Brackstedt - Kastorfer StralRe
7 |Fahrbahneinengung Brackstedt - Am Lerchenberg
8 |Tempo 30 Am Lerchenberg Brackstedt - Am Lerchenberg
9 |KVP KP Am Lerchenberg/ Gerberstr. KP Am Lerchenberg / Gerberstrale
10 |KVP zur Anbindung Heidkamp 3 an K31 KP Am Lerchenberg/ Gerberstr.
11 |LKW- Verbot Brackstedt - Zum Badekoth Hohe Grasgdrten

Da es sich bei den angegebenen StraRen um KreisstraBen handelt, und diese
der liberregionalen ErschlieBung dienen, darf auf diesen StraRen kein Lkw-
Durchfahrtsverbot eingerichtet werden.
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Ortsschild Versetzen siidl. Netto

Brackstedt - Am Lerchenberg Hohe Discounter

Nach VwV-StVO: "Die Zeichen sind ohne Riicksicht auf Gemeindegrenzen und
StraBenbaulast in der Regel dort anzuordnen, wo ungeachtet einzelner
unbebauter Grundstiicke die geschlossene Bebauung auf einer der beiden
Seiten der StraRe fiir den ortseinwiérts Fahrenden erkennbar beginnt. Eine
geschlossene Bebauung liegt vor, wenn die anliegenden Grundstiicke von der
StraBe erschlossen werden." Dies ist erstmalig ab der Zufahrt siidlich
Lerchenweg 18 gegeben - dort wo zurzeit das Ortsschild steht. Aufgrund der
eben genannten VwV hilt die Verkehrsplanung eine Umsetzung fiir nicht
méglich.

13

Tempo 30 alter Ortskern K31

Brackstedt - Zum Badekoth

Zustandigkeit liegt bei der Verkehrsbehérde. Zwischenzeitlich ist ein
Ortsratsantrag eingegangen, der von jener beantwortet worden ist.
Stellungnahme des Ordnungsamtes zum TOP 11.1
"Geschwindigkeitskontrollen zum Badekoth" der Sitzung des Ortsrates
Brackstedt/Velstove/Warmenau vom 20.09.2023: "Letztmalig fanden
Geschwindigkeitskontrollen im 30er-Bereich der StraRe "Zum Badekoth" in
dem Zeitraum 02.03.2023 und am 03.05.2023 statt. Bei der Bewertung der
Geschwindigkeit wird stets von der sogenannten "V 85" ausgegangen. Diese
gibt an, dass 85% der Fahrzeuge die dort angegebene Geschwindigkeit oder
langsamer gefahren sind. In der genannten Zeit befuhren insgesamt 774
Fahrzeuge die StraBe. Die V85 betrug dabei 29 km/h. Die Verwaltung sieht
hier keine Veranlassung, weitere Geschwindigkeitskontrollen durchzufiihren.
Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo-30 fiir die gesamte Strecke der
StraBe "Zum Badekoth" ist nach den geltenden Bestimmungen der
StraBenverkehrsordnung nicht zuldssig, da die Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30km/h bei einer gut ausgebauten Hauptverkehrs-
und OrtsteilverbindungsstraBe wie der Stralle "Zum Badekoth" rechtlich nur
zulassig ist, wenn es sich dort um einen Unfallschwerpunkt handelt. Diese
Voraussetzungen sind nach Riicksprache mit der Polizeiinspektion
Wolfsburg/Helmstedt nicht gegeben. Des Weiteren fanden hier sowohl 2022
als auch 2023 regelmiaRig Geschwindigkeitskontrollen statt, die eine sehr
geringe Versto Quote aufwiesen. Entsprechend bleibt die aktuelle
Geschwindigkeitsregelung giiltig."

14

RF+FG entlang K46 verbessern

K46

Die genannte Route ist Teil des politisch beschlossenen Hauptroutennetzes
und wird entsprechend ausgebaut. Wann die Umsetzung erfolgt, kann zurzeit
noch nicht abgesehen werden. Es ist aber festzuhalten, dass grundsatzlich
eine Geh- und Radwegeverbindung parallel zur K46 vorhanden ist.

15

Hubertusstr. Riicksprache Herr Iversen

Allgemeiner Hinweis - keine Verortung

16

K31 zum Badekoth fiir LKW sperren und fir Pkw
anlieger Frei.

Brackstedt - Zum Badekoth

Liegt im Aufgabenbereich der Verkehrsbehorde.

17

LKW Verkehr sperren fiir den Ort+ Badekoth u.
Hauptstr. Auf30km/h. sowie verkehrsberuhigende

Brackstedt - Zum Badekoth und Am Lerchenberg

Liegt im Aufgabenbereich der Verkehrsbehérde.

Ampel an der Kreuzung Friedhof/Sportplatz um Kinder

Die Antwort zum Ortsratsantrag vom 19.06.20219 Top 7.7 hat nach wie vor
Giiltigkeit. Darin wurde dargelegt, dass die ermittelten Verkehrsstarken
keine Querungshilfe erforderlich machen. Da bei der Verkehrszdhlung
auBergewohnlich viele FuBgdnger gezahlt worden (Kindergartengruppe) sieht
die Verwaltung von einer erneuten Zahlung und Priifung ab.

Die Antwort zum Ortsratsantrag vom 19.06.20219 Top 7.7 hat nach wie vor
Giiltigkeit. Darin wurde dargelegt, dass die ermittelten Verkehrsstarken
keine Querungshilfe erforderlich machen. Da bei der Verkehrszdhlung
auBergewohnlich viele FuBgdnger gezahlt worden (Kindergartengruppe) sieht
die Verwaltung von einer erneuten Zahlung und Priifung ab.

Die Antwort zum Ortsratsantrag vom 19.06.20219 Top 7.7 hat nach wie vor
Giltigkeit. Darin wurde dargelegt, dass die ermittelten Verkehrsstarken
keine Querungshilfe erforderlich machen. Da bei der Verkehrszdhlung
auBergewohnlich viele FuBgdnger gezahlt worden (Kindergartengruppe) sieht
die Verwaltung von einer erneuten Zahlung und Priifung ab.

Aus Sicht der Verkehrsplanung befindet sich ostlich der StraBe "Am
Lerchenberg" kein Ziel, das einen Querungsbedarf und somit eine
Querungshilfe begriindet. Der 6stlich von "Am Lerchenberg" liegendene Weg
ist lediglich fiir den land- und forstwirschaftlichen Verkehr freigegeben. Die
Verwaltung sieht hier keinen Handlungsbedarf.

Nach Priifung der Sichtbeziehungen vor Ort kann keine schlechte
Einsehbarkeit sowohl durch die Geometrie des KP als auch durch die
Begriinung vor Ort festgestellt werden. Die Verkehrsplanung sieht keinen
Handlungsbedarf.

In Bearbeitung Wird in der Planung des neuen Liniennetzes als Option in Betracht gezogen.

18 . KP K31/K46
den Ubergang besser zu ermdglichen. /
1 [Sichere Querung KP K31/K46
2 |Sicherung der Querung KP K31/K46
4 |Querungshilfe K46 Hohe Netto
5 |Schlecht einsehbar KP Gerberstr. K46
6 [Nutzung als Haltestelle
7 |Fahrzeit in die Innenstadt verkiirzen allgemeiner Hinweis - Keine Verortung

Durch die ab Herbst 2024 verfiigbaren Anrufbusse kann die Fahrzit verringert
werden.




OPNV

Querungshilfe zum Badekoth/Schulgarten/Kastorfer

Brackstedt - Zum Badekoth/Schulgarten/Kastorfer

Seitens der Verkehrsplanung ist zu einer Querungshilfe an genannter Stelle
folgendes festzuhalten (Antwort zum OR-Antrag "Messung Frequentierung
FuBgehende"): An den beiden Ortsausgangen von Warmenau und von
Velstove kommend hat die Stadtverwaltung dieses Jahr Verkehrserhebungen
durchgefiihrt. Die hochste Querschnittsbelastung der StraRRe "Zum Badekoth"
war wihrend der Morgenspitzenstunde zw. 7-8 Uhr mit 316 Kfz/h
festzustellen. Bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ist
auch ohne explizite Erfassung der querenden FuBganger im angesprochenen
Bereich unter anwendung des Diagramms der Richtlinien fiir die Anlage von
StadtstralRen (RASt 06) audgrund der geringen Kfz-Verkehrsstirken davon
auszugehen, dass keine Querungshilfe erforderlich ist. Aus
verkehrsplanerischer Sicht ist kein Handlungsbedarf ersichtlich."

Im Rahmen einer Biirgeranfrage ist eine Querungsstelle an genannter Stelle
gepriift worden. Am Do. den 18.05.2024 konnte iiber den ganzen Tag hinweg
kein FuBganger gezdhlt werden. In der Spitzenstunde des Kfz-Verkehrs sind
316 Kfz/h ermittelt worden. Bei Beriicksichtigung der Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h und der Priifung mithilfe des Nomogramms aus der RASt 06
ergibt sich kein Bedarf fiir eine Querungshilfe.

Durch Anrufbusse ab Herbst 2024 moglich.

Durch Anrufbusse ab Herbst 2024 moglich.

Nach Riicksprache mit der Beleuchtung (07-2) kann folgende Stellungnahme
erfolgen: Da auf dem genannten Weg keine groBe Frequentierung in
Dunkelstunden gesehen wurde, lehnte man die Beleuchtung des Weges bis
jetzt ab. Der Weg hat auBerdem keine relevante Verbindungsfunktion,
sondern dient lediglich als Abkiirzung fiir einige Anlieger in der Glaserstrafle.
Die Beleuchtung ist allerdings technisch méglich; finanzielle Mittel sind
notwendig.

Die Stelle, die laut Verortung gemeint ist, weist Beleuchtungsmasten auf.
Erganzend ist folgendes festzuhalten: Die Belechtung von Radwegen ist
auBerorts uniiblich und nicht ressourceneffizient. Sowohl Fahrrader als auch
der MIV sind ordnungsgemaf mit Licht ausgestattet. Durch die Fiihrung des
Radverkehr parallel zur Fahrbahn entstehen keine Angstraume. Auch eine
soziale Kontrolle kann erfolgen. Die Verkehrsplanung sieht hier keinen
Handlungsbedarf und lehnt den Vorschlag ab.

Die folgende Stellungnahme zur Ortsratssitzung vom 07.06.2023 sowie vom
22.11.2023 ist weiterhin giiltig:

Nach Priifung entsprechend der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstrallen
(RASt 06) und der Richtlinie fiir FuRgangerverkehrsanlagen (EFA 02) liegt im
beschriebenen Abschnitt kein unmittelbarer Bedarf fiir einen Gehweg vor.
Alle angrenzenden Anlieger sind iiber andere StraBlen riickseitig erschlossen,
ab dem heutigen Gehwegende ist die StraBe in diesem Sinne anbaufrei.

Stand heute befinden sich kaum bzw. keine relevanten Ziele auf der
westlichen Seite der K31, die einen Gehweg auch ohne anliegender Bebauung
begriinden kénnten.

Unabhangig von der Notwendigkeit stellt sich die Frage der Umsetzbarkeit.
Aufgrund der fehlenden Querschnittsbreite fiir einen nach Richtlinien zu
fordernden Gehweg von 2,50m Breite, verbunden mit dem Bestreben
Baumstandorte zu erhalten, ist die Errichtung eines Gehweges zum jetzigen
Zeitpunkt nicht méglich. Grunderwerb ware zwingend erforderlich, der
derzeit nicht zur Verfiigung steht.

Perspektivisch sollte in diesem Zusammenhang der Bedarf eines
durchgehenden gemeinsamen Geh-/Radweg Richtung Warmenau
beriicksichtigt werden, da dieser wiederum die benétigte ErschlieBung
wichtiger Ziele im AuBerortsbereich begriinden konnte und man so
Synergieeffekte bei der gesamtheitlichen Starkung der aktiven Mobilitat
erzeugen kénnte, auch wenn diese Verbindung bisher weder im Radhaupt-
noch im Radnebenroutennetz enthalten ist.

Ein moglicher Ausbau des Geh- und Radweges wird aus den in den
vorangegangenen Stellungnahmen aufgefiihrten Griinden aufgrund der
personellen und wirtschaftlichen Kapazitaten nicht gepriift. Eine ndhere
Betrachtung konnte allenfalls perspektivisch erfolgen.

Bei der Umsetzung der Anbindung des Wohngebietes Heidkdmpe wird diese
Maglichkeit gepriift. =OPNV 20

In Bearbeitung Wird im Rahmen der Erarbeitung eines neuen Liniennetzes betrachtet.

Wird der Verkehrsbehérde mittgeteilt.

Bei der Umsetzung der Anbindung des Wohngebietes Heidkdmpe wird diese
Maoglichkeit gepriift. =OPNV 17

8
Str. StraRe
9 |Querungshilfe zur Bushaltestelle stdlicher KP Zum Badekoth/Am Hagen
10 Flexibilitait OPNV Verbindung nach Velstove/ iber die K31
Warmenau
11 |Flexbus/ Anrufbus allgmeine Busanbindung von Brackstedt, nicht verortet
12 |FuBwegbeleuchten Verbindungsweg Am Lerchenberg/GlaserstraRe
13 |Beleuchtung Am Lerchenberg
14 |FuBweg Gerberstr - Am Badekoth Westseite Zum Badekoth
15 |Haltestelle erhalten Fahrzeit betrachten Kastorfer Stralle
16 |alternative Halltestelle zu 10 Zum Badekoth
17 |Schulwegeplan aktualisieren allgemeiner Hinweis - Keine Verortung
18 |Fiihrung OPNV durch Kastorfer Stralle
19 |Markierung Aufmerksamkeit StraRe KP SchusterstraRe und landwirtschaftlichem Weg

In Bearbeitung Wird in Zusammenarbeit mit 01 gepriift
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Klare Beschilderung Wegweisung flr FuBganger/
Radfahrer in die Innenstadt

Sidlich Brackstedt - Wege 6stlich der K46

Die gezeigten Wege befinden sich nicht im Eigentum der Stadt Wolfsburg.
Der Eigentiimer der Wege konnte eine Beschilderung veranlassen. Die von
der Stadt empfohlene Radwegeverbindung in die Innenstadt verlduft entlang
der K46.

21

Bestehende Beschilderung fir Radfahrer priifen

Weg zw. K46 und Sattlerring

Die Situation ist bekannt und wird abgestimmt.

22

Querungsmoglichkeiten Wanderwege aufwerten

K31

Die Wanderwege sind nicht als solche zu erkennen. Der westlich der StraRe
gelegene Pfad befindet sich auf Privatgrundstiick. Die Verwaltung erkennt
zurzeit keinen Querungsbedarf.




Gesammelte Vorschlage der Anregungen aus der Blirgerbeteiligung in Brackstedt 02.11.2022

Bearbeitungsstatus

Antwort

Richtungspfeile sind bei Schutzstreifen nicht vorgesehen.

Bearbeitung und Zdhlung hat im Zuge eines OR-Antrages stattgefunden.
Aufgrund der Verkehrsstarken stellte sich heraus, dass an genannter Stelle
keine Querungshilfe notwendig ist.

Aus Sicht der Verkehrsplanung befindet sich ostlich der StraBe "Am
Lerchenberg" kein Ziel, das einen Querungsbedarf und somit eine
Querungshilfe begriindet. Der 6stlich von "Am Lerchenberg" liegendene Weg
ist lediglich fiir den land- und forstwirschaftlichen Verkehr freigegeben. Die
Verwaltung sieht hier keinen Handlungsbedarf.

In Bearbeitung

Der Ausbau der Beleuchtung an gezeigtem Weg wird als sinnvoll erachtet. Da
der Ausbau mit TiefbaumaBnahmen (Kabelverlegung) einhergeht, handelt es
sich hier um eine groRere MaBBnahme, die entsprechender Ressourcen
bedarf. Wann die Umsetzung erfolgen kann, ist deshalb noch nicht absehbar.
Umlaufsperren miissen abgeordnet werden. Hier ist eine Absprache mit der
Verkehrsbehérde notwendig. Die Bearbeitung erfolgt, sobald beidseitig
Ressourcen zur Verfiigung stehen.

Die Antwort zum Ortsratsantrag vom 19.06.20219 Top 7.7 hat nach wie vor
Giiltigkeit. Darin wurde dargelegt, dass die ermittelten Verkehrsstarken
keine Querungshilfe erforderlich machen. Da bei der Verkehrszdhlung
auBergewohnlich viele FuBgdnger gezahlt worden (Kindergartengruppe) sieht
die Verwaltung von einer erneuten Zahlung und Priifung ab.

Aus Sicht der Verkehrsplanung befindet sich ostlich der StraBe "Am
Lerchenberg" kein Ziel, das einen Querungsbedarf und somit eine
Querungshilfe begriindet. Der 6stlich von "Am Lerchenberg" liegendene Weg
ist lediglich fiir den land- und forstwirschaftlichen Verkehr freigegeben. Die
Verwaltung sieht hier keinen Handlungsbedarf. Eine Querungshilfe Giber die
Gerberstrafe ist in Form einer Bordsteinabsenkung und einer
Furtmarkierung vorhanden.

gleich mit MIV 11 Brackstedt 1: Nach VwV-StVO: "Die Zeichen sind ohne
Riicksicht auf Gemeindegrenzen und Straflenbaulast in der Regel dort
anzuordnen, wo ungeachtet einzelner unbebauter Grundstiicke die
geschlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der Stra3e fiir den
ortseinwarts Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung

liegt vor, wenn die anliegenden Grundstiicke von der StraRe erschlossen
werden.". Dies ist erstmalig aber der Zufahrt siidlich Lerchenweg 18 gegeben -
dort wo zurzeit das Ortsschild steht. Aufgrund der eben genannten VwV halt
die Verkehrsplanung eine Umsetzung fiir nicht moglich.

Grundsatzlich ist der gezeigte Anschluss sinnvoll und naheliegend. Allerdings
bedarf auch dieses vermeitlich kleine Stiick Radweg einer Planung, die
wiederum Ressourcen bedarf. Zurzeit stehen keine freie Ressourcen in der
Planung zur Verfiigung. Weiter werden primar Projekte bearbeitet, die dem
Allgemeinwohl am meisten zutunlich sind. Da an genannter Stelle
grundsatzlich schon eine Wegeverbindung vorhanden ist, wiirde dieses
Projekt mit geringerer Prioritidt betrachtet werden.

Die aufgezeigten Wege befinden sich nicht im Eigentum der Stadt, sondern in
Privatbesitz. Die Anregung liegt nicht um Zustandigkeitsbereich der Stadt
Wolfsburg.

Kategorie (# |Vorschlag einer MaBnahme Verortung
1 |Richtungspfeil Schutzstreifen Schutzstreifen OD K46
2 |Querungshilfe (Bushaltestelle) > Abstellanlagen Zum Badekoth - Bushaltestelle "Brackstedt"
3 [Querungshilfe K46 Hohe Gerberstr. Netto
®
(4
4 [Beleuchtung + Barrierefreiheit (Umlaufsperren) Kastorfer Str. Weg zw. Hausnummer 20A und 22
1 |Ampel / Uberquerungshilfe KP K31/K46
2 [Querungshilfe KP Gerberstr./Am Lerchenberg
3 |versetzen des Ortsschildes K31 Ortsausgang
4 |Radweg an K46 anbinden
5 |FuBweg in Richtung Westen anbinden Ostlich K31
6 |Anschluss am Feldweg K 31/Zum Badekoth
N
>
2
o
:0
7 |Fgeh- und Radweg Richtung Nordstadt / Mobi Station |Westlich K46

Die folgende Stellungnahme zur Ortsratssitzung vom 07.06.2023 ist weiterhin
gliltig: Nach Priifung entsprechend der Richtlinie fiir die Anlage von
StadtstralRen (RASt 06) und der Richtlinie fiir FuBgingerverkehrsanlagen (EFA
02) liuegt im beschriebenen Abschnitt kein unmittelbarer Bedarf fiir einen
Gehweg vor. Alle angrenzenden Anlieger sind iiber andere StraBlen riickseitig
erschlossen, ab dem heutigen Gehwegende ist die StraRe in diesem Sinnne
anbaufrei. Stand heute befinden sich kaum bzw. keine relevanten Ziele auf
der weshtlichen Seite der K31, die einen Gehweg auch ohne anliegender
Bebauung begriinden kdonnten. Unabhangig von der Notwendigkeit stellt sich
die Frage der Umsetzbarkeit, Aufgrund der fehlenden Querschnittsbreite fiir
einen nach Richtlinien zu fordernden Gehweg von 2,50m Breite, verbunden
mit dem Bestreben Baumstandorte zu erhalten, ist die Einrichtung eines
Gehweges zum jetzigen Zeitpunkt nicht méglich. Grunderwerb ware
zwingend erforderlich, der derzeit nicht zur Verfiigung steht. Perspektivisch
sollte in diesem Zusammenhang der Bedarf eines durchgehenden
gemeinsamen Geh-/Radweg Richtung Warmenau beriicksichtigt werdern, da
dieser wiederum die benétigte ErschlieBung wichtiger Ziele im
AuBerortsbereich begriinden kénnte und man so Synergieeffekte bei der
gesamtheitlichen Starkung der aktiven Mobilitaot erzeugen kénnte, auch
wenn diese Verbindung bisher weder im Radhauptroutennetz erhalten ist.

Nur im Planfall relevant




Grundsatzlich ware eine Querung an genannter Stelle sinnhaft, um eine
weitere Anbindung an den Sportplatz herzustellen und die Querung der K46
zu ermoglichen. An genannter Stelle kénnten die Ausfahrten der Anlieger
problematisch sein, sowie die allgemein schmale StraBenbreite. Weiter ist
anzumerken, dass sich unweit der angemerkten Stelle eine Mittelinsel
befindet.

Eine einheitliche und sichere Fiihrung des Radverkehrs ist ein grundsatzliches
Ziel der Verkehrsplanung. Wie die Radverkehrsfiihrung in Brackstedt
aussehen kann, wiirde bei einer Neuplanung der Straf3e gepriift werden. Eine
Neuplanung kommt dann infrage, wenn die StraBBe aufgrund lhres Zustandes
o.A. erneuert werden muss. Eine derartig umfangreiche und auch baulich
aufwendige MaBnahme zu planen und durchzufiihren, obwohl die jetzige
Bestandsstralle keine Mangel aufweist, ist sowohl aus Griinden der
Nachhaltigkeit als auch Wirtschaftlich nicht machbar.

Ab Herbst 2024 durch Anrufbusse maoglich.

GemaR stadtischer Vorgaben beabsichtigt die Verwaltung gemeinsam mit der
WVG an maéglichst allen Bushaltestellen (bis auf reine Ausstiegshaltestellen)
Wetterschutzeinrichtungen zu installieren. Dabei haben die Haltestellen, die
zurzeit noch gar keine Buswartehalle aufweisen oder bei denen eine
Instandsetzung des Bestandes nicht mehr moglich ist, natiirlich Vorrang vor
denen, die bereits eine solche Einrichtung besitzen. Ebenfalls miissen bei der
Priorisierung auch die Frequenz der Nutzung und auch die Umsetzbarkeit
(z.B. Grunderwerbsfragen, technische Randbedingungen, etc.)
Beriicksichtigung finden. Aufgrund der Anzahl der Haltestellen und der damit
verbundenen nicht unerheblichen Kosten ist einer Bestiickung der
Haltestellen nur nach und nach méglich. Da der Ausbau der hier genannten
Buswartehallte schon durch den Bereich Schule angefragt worden ist,
befindet sich dieser Ausbau weit oben auf der Priorititenliste.

Ein FuBgdngeriiberweg (sog. "Zebrastreifen") ist "in Tempo 30-Zonen in der
Regel entbehrlich" (R-FGU 2001). Die Querung wird an genannter Stelle
mithilfe von Bordsteinabsekungen erleichtert. Der Kreuzungsbereich ist gut
einzusehen. Aus Sicht der Verkehrsplanung besteht kein Handlungsbedarf.

Nur im Planfall relevant.

Miv

Eine Tonagebeschrankung fiir Lkw kann auf einer KreisstraRe nicht erfolgen,
sofern keine Belange der Tragfahigkeit, Fahrbahnschaden etc. vorliegen.

Am 02.03.2023 sowie am 03.05.2023 fiihrte die Verwaltung
Geschwindigkeitskontrollen auf der Strale Zum Badekoth durch. "Bei der
Bewertung der Geschwindigkeit wird stehts von der sogenannten V85
ausgegangen. Diese gibt an, dass 85% der Fahrzuege die dort angegebene
Geschwindigkeit oder lansamer gefahren sind. In der genannten Zeit
befuhren insgesamt 774 Fahrzeuge die StraRRe. Die V85 betrug dabei 29
km/h.(...)" Daraus folgt, dass 1) die Geschwindigkeitsbegrenzung eingehalten
wird. 2) Keine weiteren verkehrsberuhigenden Elemente notwendig sind.

8 |Querung zu Weg Richtung Sportplatz K46, Hnr. 18

9 |Beschilderung Radweg / Radwegefiihrung Am Lerchenberg/Ortsdurchfahrt Brackstedt
10 |Direkte OPNV Anbindung nach Kastorf und Velstove Allgemeiner Hinweis - Keine Verortung

11 |Buswartehduschen Bushaltestelle Am Dorfteich

12 |Zebrastreifen Gerberstralle

13 |Umstiegshaltestelle zur Mobistation Klebepunkt fehlt!

14 |Querung Keine Markierung gefunden

1 |LKW- Verbot Ende Gerberstr. Und Zum Badekoth (K31)

2 |Verkehrsberuhigende Elemente Zum Badekoth (K31)

3

Tempo 30

Zum Badekoth (K31)

Zustandigkeit liegt bei der Verkehrsbehérde. Zwischenzeitlich ist ein
Ortsratsantrag eingegangen, der von jener beantwortet worden ist.
Stellungnahme des Ordnungsamtes zum TOP 11.1
"Geschwindigkeitskontrollen zum Badekoth" der Sitzung des Ortsrates
Brackstedt/Velstove/Warmenau vom 20.09.2023: "Letztmalig fanden
Geschwindigkeitskontrollen im 30er-Bereich der StraRe "Zum Badekoth" in
dem Zeitraum 02.03.2023 und am 03.05.2023 statt. Bei der Bewertung der
Geschwindigkeit wird stets von der sogenannten "V 85" ausgegangen. Diese
gibt an, dass 85% der Fahrzeuge die dort angegebene Geschwindigkeit oder
langsamer gefahren sind. In der genannten Zeit befuhren insgesamt 774
Fahrzeuge die StraBe. Die V85 betrug dabei 29 km/h. Die Verwaltung sieht
hier keine Veranlassung, weitere Geschwindigkeitskontrollen durchzufiihren.
Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo-30 fiir die gesamte Strecke der
StraBe "Zum Badekoth" ist nach den geltenden Bestimmungen der
StraBenverkehrsordnung nicht zuldssig, da die Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30km/h bei einer gut ausgebauten Hauptverkehrs-
und OrtsteilverbindungsstraBe wie der Strafle "Zum Badekoth" rechtlich nur
zulassig ist, wenn es sich dort um einen Unfallschwerpunkt handelt. Diese
Voraussetzungen sind nach Riicksprache mit der Polizeiinspektion
Wolfsburg/Helmstedt nicht gegeben. Des Weiteren fanden hier sowohl 2022
als auch 2023 regelmiRig Geschwindigkeitskontrollen statt, die eine sehr
geringe Versto8 Quote aufwiesen. Entsprechend bleibt die aktuelle
Geschwindigkeitsregelung giiltig."




Querungshilfe

Bearbeitung im Rahmen einer Biirgeranfrage: Die erhobenen Verkehrszahlen
bieten keine Grundlage fiir den Bedarf einer Querungshilfe. (Innerhalb von
24h keine FuBgingerquerung, 316 Kfz/h in der Fahrzeugspitzenstunde). Die
Verkehrsplanung sieht hier keinen Handlungsbedarf.

mehr Parkraum fiir Umstieg MA auf Shuttle

allgemeiner Hinweis - keine Verortung

nur im Planfall relevant.

Einsehbarkeit flir Querung erhéhen (Umlauf sperren,
Schwellen)

KP SchusterstraRe/landwirtschaftlicher Weg

In Bearbeitung Wird in Zusammenarbeit mit 01 gepriift.

Querungshilfe

Ortsdurchfahrt Brackstedt / K46

Grundsiatzlich erscheint eine Querungshilfe auf der OD Brackstedt sinnvoll. Es
ist allerdings intensiver zu priifen, wo und in welcher Art diese hergestellt
werden kann. Eine Bearbeitung erfolgt, sobald geniigend Ressourcen zur
Verfiigung stehen.

In Bearbeitung




Gesammelte Vorschlage der Anregungen aus der Blirgerbeteiligung in Nordstadt 03.11.2022

Bearbeitungsstatus Antwort

Die Oberfliche des Radweges weist punktuell Mdngel auf; die
Verkehrssicherheit ist hier allerdings noch nicht gefahrdet. Dass die
Radverkehrsfiihrung auf der HubertusstraBBe ungleich verlauft ist bekannt.
Ziel ist grundsatzlich eine einheitliche Fithrung des Radverkehrs auf der
HubertusstraBe. Eine Neuplanung kann erst bei einer grundhaften Sanierung
der Strafle vorgenommen werden. Diese ist zurzeit nicht in Aussicht, da die
StraBe selber keine Mangel, die die Verkehrssicherheit beeinflussen,
aufweist.

Zurzeit ist eine Mittelinsel vorhanden, die nach zurzeit vorliegenden
Verkehrszahlen ausreichend ist.

Durch die Beschilderung als Einrichtungsradweg verschlechtert sich das
Wegenetz im Radverkehr.

Der betroffene Gehweg ist fiir Radfahrer freigegeben. Radfahrer sollen dort
Schrittgeschwindigkeit fahren. Der anliegende FuBgingeriiberweg
("Zebrastreifen"), der iiber die StraBe An der Tiergartenbreite fiihrt, verleitet
Radfahrer dazu, unaufmerksam die StraRRe zu passieren, obwohl sie als
Radfahrer wartepflichtig sind, sofern sie nicht vom Rad absteigen. Um
Unfillen vorzubeugen und die Geschwindigkeit der in Richtung Siiden auf
dem Gehweg fahrenden Radfahrer zu verringern und ggf. ein Absteigen zu
iniizieren sind die Umlaufsperren zweckmaRig. Eine Entfernung der
Umlaufsperren sinkt die Verkehrssicherheit. Ein Abbau kommt deshalb nicht
infrage. Die Umlaufsperre weist nicht mehr die MaBe auf, die nach aktuell
giiltigen Richtlinien notwendig sind. Sie wird deshalb ins Ausbauprogramm
mit aufgenommen.

Eine Trennung von Geh- und Radweg ist auBerorts uniiblich. Die
Verkehrsarten werden gemeinsam gefiihrt. Tatsachlich ist die Breite des
Weges mit ca. 2m sehr schmal fiir eine gemeinsame Fiihrung. Der Hinweis
wird aufgenommen und bei Planungen beachtet. Wann eine Umsetzung
erfolgen kann, ist noch nicht abzusehen.

Dass die Radverkehrsfiihrung auf der HubertusstraBe nicht ideal verlauft, ist
bekannt. Ziel ist grundsatzlich eine einheitliche und separate Fiihrung des
Radverkehrs auf der HubertusstraRRe; auch, weil die Hubertusstralle eine
Hauptroute im Radverkehrsnetz bildet. Eine Neuplanung kann erst bei einer
grundhaften Sanierung der StraBe vorgenommen werden. Diese ist zurzeit
nicht in Aussicht, da die Stralle selber keine Mangel, die die
Verkehrssicherheit beeinflussen, aufweist.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant

Der auf der Nordseite liegenden Wald ist hochwertig und muss erhalten
bleiben. Fiir den Bau auf der Nordseite miisste der Wald zum Teil weichen.
Der Rad- und FuBverkehr kann durch die LSA am Knotenpunkt Hannoversche
StraBe/Birnbaumstiicke gesichert von der Nord- auf die Siidseite wechseln.

In jetziger Haushaltslage unrealistisch. Von Uberpriifung wird abgesehen.

Alle gewidmeten StraBenflachen im Stadtgebiet werden regelmaRig in Form
von Begehungen kontrolliert. Sollte die Verkehrssicherheit nicht mehr
gegeben sein, wird eine Sanierung der entsprechenden Wege und Straflen
sowohl in die Haushalts- als auch in die Sanierungsplanung aufgenommen.
An genannten Wege konnen keine Beeintrachtigungen der
Verkehrssicherheit festgestellt werden.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant

Aufgrund der Anregung wurden seitens der Verkehrsplanung die
vorliegenden verkehrstechnischen Unterlagen zum Knotenpunkt
B188(Helmstedter StraRe)/Sudammsbreite/Allerpark gepriift. Da der
Knotenpunkt sehr stark belastet ist und die Griinzeiten moglichst effizient
verteilt werden miissen, wird unter Beriicksichtigung der Belange aller
Verkehrsteilnehmer aktuell keine Moglichkeit gesehen die Griinzeiten anders
zu verteilen.

In Bearbeitung Wird in Zusammenarbeit mit der Verkehrsbehérde gepriift.

Priifung zu umfangreich fiir eine Blirgeranfrage. Die abgeschitzte
Realisierbarkeit steht nicht im Verhaltnis.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant

Die Hubertusstraf3e ist gemaR RASt 06 als SammelstraBe einzuordnen. Sie
soll den Verkehr biindeln und abwickeln. GemiR StVO VwV wird 30 km/h nur
streckebezogen in unmittelbaren Bereichen (max. 300m) vor bspw.
Kindergarten, Kindertageseinrichtungen, Schulen, Alten- und Pflegeheimen
oder Krankenhiusern eingerichtet. Eine Anderung der Vorfahrtsregelung
kommt aufgrund der Verkehrsstarkenverteilung nicht infrage.

Neugestaltung der HubertusstraBBe mit Radverkehrsanlage und passenden
Verkehrsberuhigenden Elementen. Vorpriifung hat stattgefunden: Pro:
Geschwindigkeitsreduzierung durch kurvenreiche Fiihrung, Schneiseneffekt
minimieren, Bessere Querbarkeit, Reduzierung von Durchgangsverkehr,
Moglichkeit zur Bilderung von Abschnitten auch mithilfe von Querungshilfen.
Contra: Planungs- und Baukosten-->Haushaltslage,
Planungszeitraum+Bauzeit, StraBen noch nicht abgangig und daher eigentlich
kein Handlungsbedarf zum Umbau. Der Vorschlag wird vorerst abgelehnt;
sofern eine grundhafte Sanierung und damit auch die Gelegenheit zur
Neuplanung ansteht, werden weitere Verkehrsberuhigende Elemente in
Betracht gezogen.

Die Hubertusstrafle weist an genannter Stelle bereits eine schmale
Fahrbahnbreite und eine Mittelinsel auf. Die Verkehrsplanung sieht hier
keinen Handlungsbedarf. Der Vorschlag wird abgelehnt.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant

Kategorie (# |Vorschlag einer MaBnahme Verortung
Oberflache Radwege bis KP Schulenburgallee; Zu 1: o
8 . g . Radwege entlang des stidlich der HubertusstraBe
1 |HubertusstraRe ungleiche Radverkehrsfiihrung (links- |, .
liegenden Wohngebietes
rechts) auf der StraRe
2 |gesicherte Querungshilfe KP Hubertusstr./Jembker Str.
3 |Beschilderung (Ein-Richtung) Ostlich der Werderstrale
4 |Umlaufsperren KP An der Tiergartenbreite/Am Lerchengarten
6 |Verbreiterung bzw. Trennung Ful/ Rad K 46 nordlich HubertusstraRe
°
]
o
7 |Erkennbarer, geschiitzter Radweg HubertusstralRe
b t Radverkehr tUber die K46
8 evorzugte Quer'un“g adverkenr uber die zum KP K46/Hubertusstr./Planstra. A
Werkszugang (mit OPNV Busspur)
9 [Radweg Priifung Nordseite Hannoversche Str.
10 |Briicke Giber SchloBkreuzung (Nord-Siid-Richtung) SchloBkreuzung
11 |Oberflache holprig Rundweg neuer Teich
12 |Unterflihrung KP PlanstralRe C mit Supplier Park <> Werk
13 |Grinzeitverteilung (Ampel) flir Radfahrer Badelandkreuzung
14 Unklar: Ostlich IGS (Franz-Marc-StraRe) wo darf der ohne Verortun
Radfahrer fahren? (Stid erlaubt, Nord verboten) 8
1 |Umgehungsstr. Von zum Fuhrenkamp zu K46 s. Foto rechts
2 |Planstr. A an die B188 anbinden ( neben die Rampe) westlich Kohlgéarten
Gerad fahrt fiir PKW Hubertusstr. In Richt
3 eradeaus a‘ rt fr von Hubertusstr. In Richtung KP K46,/HubertusstraRe
Werk unterbinden
4 |Hubertusstr. Zone 30 und rechts vor links Hubertusstrale
5 [|Verkehrsberuhigende Elemente f. d. Hubertusstr. HubertusstralRe
zu 5|Einengung/ Versatz der Hubertusstr. HubertusstraRe Hohe Schoneberger Stralle
Offizieller Trinity Parkplatz bei IT-City mit Shuttle- B
6 | |zu'e .er rinity Farkplatz bel 'ty mit Shuttie-Bus Innovationskamp nordlich Kita
ins Trinity Werk
7 |Einbahnstr. Zum Fuhrenkamp nach Osten Zum Fuhrenkamp

Die Anordnung einer Einbahnstrale ist in Deutschland seit 1997 gemaR Abs.
9 (§ 45 StVO) StVO nur zuldssig, ,,wenn auf Grund der besonderen o6rtlichen
Verhiltnisse eine Gefahrenlage besteht”. Das ist hier nicht der Fall.
AuBerdem sorgt eine EBS-Regelung fiir mehr Umwege und somit auch fiir
mehr Verkehr.




MIV

An der FuBganger-Lichtsignalanlage in der HubertusstraBe in Hohe der
Diakonie hat es in der Vergangenheit Probleme mit dem Radardetektor
gegeben, der die verkehrsabhangige Griinzeitverlangerung der auf die
Lichtsignalanlage zufahrenden Kfz bedarfsgerecht steuern soll. Durch den
Defekt ist bei einer FuBgangeranforderung zunachst die maximal mogliche
Griinzeitverldangerung fiir den Kfz abgelaufen, ehe die Fuginger dann nach
ca. 30 Sek. Griin bekamen. Ublicherweise erhalten die FuBginger ohne Kfz-
Griinzeitverlongerung wesentlich schneller Griin.

Die Anordnung einer EinbahnstraBe ist in Deutschland seit 1997 gemaR Abs.
9 (§ 45 StVO) StVO nur zuldssig, ,,wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen
Verhiltnisse eine Gefahrenlage besteht”. Das ist hier nicht der Fall.
AuBerdem sorgt eine EBS-Regelung fiir mehr Umwege und somit auch fiir
mehr Verkehr.

Pro: Geschwindigkeitsreduzierung durch schmalerer Fahrbahn,
Schneiseneffekt minimieren, Bessere Querbarkeit, Reduzierung des
Durchgangsverkehrs, Moglichkeit zur Bildung von Abschnitten auch mithilfe
von Querungshilfen. Contra: Planungs- und Baukosten-->Haushaltslage,
Planungszeitraum + Bauzeit, Stralle noch nicht abgangig. Fazit: MaBnahme
mit Potenzial zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs, jedoch ist dafiir eine
volilstindige Umgestaltung der Hubertusstrale erforderlich, welche mit
hohen Baukosten verbunden ist. Eine vollstandige Umgestaltung kommt erst
infrage, wenn sich im Zuge anderer BaumaRBnahmen die Gelegenheit bietet.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant

Lichtsignalanlagen diirfen seitens der StraBenverkehrsbehérde nur dort
angeordnet werden, wo dies aufgrund der besonderen Umstande zwingend
geboten ist (§45 Abs. 9 StVO). Seitens der Verkehrsplanung liegen keine
Kenntnisse vor, die aus Verkehrssicherheits- und/oder Kapazititsgriinden die
Installation einer Lichtsignalanlage am Knotenpunkt
Hubertusstr./Schulenburgallee begriinden wiirden.

Nach Auswertung des Videosmaterials einer Verkehrszahlung konnten keine
Problematiken erkannt werden. Auch die Auswertung der Zahlung liefert
keine Grundlage fiir die Einrichtung eines FGU. Die vorhandene Mittelinsel ist
bei den gegebenen Verkehrsstarken ausreichend.

Pro: Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitreduzierung. Contra:
Larmquelle, Uberfahrt fiir Rettungsfahrzeuge, Baukosten-Haushaltslage,
Sammelstrafe, die fiir die Biindelung des Verkehrs bestimmt ist, Verkehr
muss abflieBen da es sonst zu Stau kommt, Verdriangungseffekt auf B188
vermutlich gering. --> Keine Bodenschwellen in der HubertusstraRle.

Inhaltlich kann die Anregung bzgl. Poller nicht nachvollzogen werden. Was
sollen diese bewirken? Fiir Anlieger frei ist der betroffene Bereich zu groR.
Auch durch die Schule ware so eine Regelung weder sinnhaft noch
kontrollierbar.

Nur in der Bauphase bzw. im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant.

Der Knotenpunkt ist seitens der Verkehrsplanung verkehrlich unauffallig.
Deshalb besteht hier kein Handlungsbedarf. Es ist allerdings festzuhalten,
dass ein Kreisverkehr auf der HubertusstraBBe grundsatzlich dem
Schneiseneffekt entgegenwirken und somit zur Verkehrsberuhigung
beitragen kann.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant.

Die Anregung ware ggf. im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) zu priifen. Im
Bestand ist ein Lairmschutz in Form eines Lairmschutzwalls vorhanden. Die
Verwaltung sieht keinen Handlungsbedarf.

Querungshilfe in unmittelbarer Nihe vorhanden. Das Uberholen eines an der
Haltestelle haltenden Bus ist grundsatzlich gestattet. Hat der Bus das
Warnlicht eingeschaltet, ist mit Schrittgeschwindigkeit vorbeizufahren. Aus
Sicht der Verkehrsplanung besteht hier kein Handlungsbedarf.

Die verkehrlichen Auswirkungen einer Sperrung der K51 wurden im
Verkehrsgutachten zum Baugebiet Fuhrenkamp gepriift: "(...) Fur die
Verkehrsbeziehungen Tiergartenbreite/Nordstadt/Kreuzheide/(B188) <-->
Vorsfelde/Riihen/Brome/Velstove/Salzwedel wiirden erhebliche Umwege
entstehen. Die Verlingerung der Reiseweite liegt je nach Quelle/Ziel
ungefahr zwischen 1,2 und 4,4 km. Dagegen sind fiir die
Verkehrsbeziehungen Tiergartenbreite <--> Vorsfelde-Siidost/B188 (in/aus
Richtung Oebisfelde)/Hehlingen/A2 nur unwesentliche Veranderungen der
Reiseweiten zu verzeichnen.(...) Nach einer groben Abschatzung der
Verlagerungspotenziale kdnnen spiirbare Behinderungen verbunden mit
einer nachhaltigen Verschlechterung der Verkehrsqualitit vor allem in den
absoluten Spitzenstunden an den ohnehin hoch belasteten Knotenpunkten
B188/L290 und B188/Schulenburgallee auftreten." Nach Simulation mithilfe
des Verkehrsmodells der Stadt Wolfsburg ist auf der HubertusstraBe eine
Abnahme von 30% in der morgendlichen und 22% in der abendlichen
Spitzenstunde zu erwarten. In der morgendlichen Spitzenstunde verlagern
sich die Verkehre primar auf die L290, wahrend sie sich in der abendlichen
Spitzenstunde eher auf die Schulenburgallee (H6he Neuer Teich) verlagern.

VwV-StvVO: "Die Anordnung einer FahrradstraBe kommt nur auf StraBen mit
einer hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen
Netzbedeutung fiir den Radverkehr oder auf Straflen von lediglich
untergeordneter Bedeutung fiir den Kraftfahrzeugverkehr in Betracht. (...)"
Da es sich hier nicht um Straflen von untergeordneter Bedeutung handelt, ist
die Anordnung unwahrscheinlich. Entscheidungstrager ist die
Verkehrsbehérde. Die Verkehrsplanung erachtet den Vorschlag nicht als
sinnvoll.

Bei einer Verkehrserhebung mit Videomaterial sowie bei der Priifung durch
softwaregestiitzte Leistungsfahigkeitsberechnung konnte keine Problematik
erkannt werden. Der Knoten ist im Bestand leistungsfihig.

8 |Schneller Grin fir FG FLSA HubertusstraRe, dstliche nahe Schulenburgallee
9 |Einbahnstr. Hubertusstr. Ri Osten HubertusstraBe ab Schulanlage Richtung Osten
10 |Hubertusstr. Verschmalern HubertusstralRe
1 Zusattzliche Pa'rkpallette west. Trinity (vorheriger westlich Planungsgebiet
Standort Supplier Park)
12 [LSA KP Schulenburgallee/HubertusstraRe
.. HubertusstraRe Hohe Jembker Str. und tl.
13 |FGU Jembker Str.+ Bohling Str. u e'r usstraie Hone Jembicer Str. Und vermu
BocklingstraRe
14 B?denschwellen zur Verkersberuhigung (Bsp. Hubertusstr.
Danemark)
15 |Versenkbare Poller, Anliger frei Franz-Marc-Str.
16 |LKW- Verbot (auf jeden Fall fiir die Bauphase) KP K46/Hubertusstrale
17 |KVP/ Kreisel Hubertusstr./Franz-Marc-Str.
18 |Anbindung/ Planstr. A von Norden von Ortsumgehung [K46/K31
19 |Larmschutz K46 (zw. B188 und Hubertusstr. K46
Mittelinseln bei Haltestellen, um Vorbeifahrt an Bus zu
20 . . HubertusstraRe Bushaltestelle BocklingstraRe
verhindern in Hubertusstr.
21 [Sperrung zum Fuhrenkamp Zum Fuhrenkamp
22 |Zum Fuhrenkamp zur Fahrad Stralse machen. Zum Fuhrenkamp
KP Hubertusstr. Hasenwinkel Leistungfahigkeit +
23 8 . Wi Istunglanigkel KP HubertusstraBe/Hasenwinkel
unersuchung
KP Hubertusstr. ( Jembkerstr.
24 ! " ( KP HubertusstraBe/Jembker StraRe

Leistungsfahigheitsuntersuchung.

Bei einer Verkehrserhebung mit Videomaterial sowie bei der Priifung durch
softwaregestiitzte Leistungsfahigkeitsberechnung konnte keine Problematik
erkannt werden. Der Knoten ist im Bestand leistungsfahig.




25

Halltestelle in Schulenburgallee vorbeifahrtmoglichkeit
durch Insel durchsetzen ( Hinweis an WVG)

Schulenburgallee Bushaltestelle Bartenslebenring

Im Abschnitt der Haltestellen sind mehrere Mittelinsel und auch eine
Sperrfliche vorhanden. Ein Uberholen der stehenden Busse an den
Haltestellen ist somit weder erlaubt noch méglich. Auch die Méglichkeiten,
um baulich ein Uberholen zu unterbinden sind damit ausgeschopft. Hier
besteht kein weiterer Handlungsbedarf.

26

Geschwindikeitskontrollen auf B188 (Larmbelastigung)

B 188

Liegt im Aufgabenbereich der Verkehrsbehérde.

27

gemald ADAC 250m um alle Kinderorientierten
Einrichtungen autofreie Bereiche schaffen.

allgemeiner Hinweis - keine Verortung

Pro: Kinder lernen den Umgang im StraBenverkehr, Kinder bewegen sich
mehr, Keine Elterntaxis vor den Einrichtungen, Keine Gefahrdung der
Sicherheit von anderen Kindern im unmittelbaren Umfeld der Einrichtung,
Ggf. weniger Hol- und Bringverkehre mit Kfz. Contra: Sperrung einer
StraBe/eines StraBenabschnittes fiir den 6ffentlichen Kfz-Verkehr, Keine
rechtliche Grundlage zur Umsetzung, Beruht auf Freiwilligkeit. Fazit: Contra-
Argumente liberwiegen, da es keine rechtliche Grundlage gibt. Ist jedoch
empfehlenswert und sollte in den Einrichtungen mit den Eltern und
Leitungen besprochen werden.

28

fester Blitzer Hohe Hubertusstr. Nr. 25 ( Beginn 30er
Zone)

Hubertusstrae Hausnummer 25

Liegt im Aufgabenbereich der Verkehrsbehérde.

29

Prifung und Bewertung einer Alternative fir die
Zufahrt zum Werksgeldnde (anstelle KP
K46/Hubertusstralle)

KP K46/HubertusstraRe

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant

30

Tempo 30 in der Hubertusstralle

Hubertusstralle

Liegt im Aufgabenbereich der Verkehrsbehorde.

31

Tempo 30 auf der StralRe Zum Fuhrenkamp

Zum Fuhrenkamp

Liegt im Aufgabenbereich der Verkehrsbehérde.

32

Priifung Kreisverkehr am KP K46/HubertusstraRe

KP K46/Hubertusstrale

Sofern eine Uberarbietung am KP Stattfindet, spielt auch die Betrachutng
eines Kreisverkehrs eine Rolle.

33

Prifung Kreisverkehr am KP
HubertusstraRe/Schulenburgallee

KP HubertusstraBe/Schulenburgallee

Problematisch mit anliegender Ausfahrt und naheliegenden Bushaltestellen.
Da der KP verkehrlich unauffillig ist, sieht die Verwaltung hier keinen
Handlungsbedarf.

34

B188: Geschwindigkeitsbegrenzung von 100 auf 70
km/h entlang der Siedlungen (z.B. von Ortsausfahrt
Wolfsburg bis Auf- und Abfahrt zur KreisstraRe 46)

B 188 - keine konkretere Verortung

Zustandigkeit liegt bei der NLStBV.

35

B188: Zu den Uberlastungen der B188-
Knotenpunkte/Engstellen: Ferner beobachten wir
Wolfsburger seit Jahren deutliche Uberlastungen der
B188-Knotenpunkte/Engstellen Helmstedter StraRRe in
Vorsfelde, Schlosskreuzung in alle Richtungen und
natdrlich in Weyhausen/an der A39. Eine Optimierung
des Verkehrsflusses, idealerweise die Reduzierung des
Verkehrs entlang der kompletten Strecke, sollte bei
den weiteren Planungen eine hohe Prioritat
einnehmen. Die Erweiterung der Fahrstreifen von drei
auf vier zwischen Ortsausfahrt Wolfsburg und A39
allein wird meiner Einschatzung nach aufgrund der
oben genannten Engstellen nicht ausreichen.

Helmstedter StralRe in Vorsfelde, SchloRkreuzung,
Weyhausen A 39

Die Uberlastung der Helmstedter StraRe in Vorsfelde ist bekannt. An
Optimierungsoptionen wird gearbeitet. Die sog. Schlosskreuzung ist erst vor
5 Jahren neugebaut worden. Uberdimensionale Belastungen des
Knotenpunktes sind nicht bekannt. Zu Spitzenzeiten kann es allerdings
durchaus zu Verzégerungen kommen. Fiir den Bereich Weyhausen/A39 ist
die Stadt Wolfsburg nicht zustindig.

OPNV

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant

Das Videomaterial einer Verkehrsziahlung an genannter Stelle ist unauffillig.
Auch die aus der Zdhlungen hervorgehenden Verkehrsstarken ergeben nach
RASt 06 keinen Anlass, die Querungshilfe (Mittelinsel) auszubauen.

In Bearbeitung Kann in der Planung des neuen Liniennetzes Betrachtung finden.

Suksessiv wird die Flotte der WVG auf larmarmere Elektrobusse umgestellt.

gleich Kastorf OPNV 8: GemaR stidtischer Vorgaben beabsichtigt die
Verwaltung gemeinsam mit der WVG an maglichst allen Bushaltestellen (bis
auf reine Ausstiegshaltestellen) Wetterschutzeinrichtungen zu installieren.
Dabei haben die Haltestellen, die zurzeit noch gar keine Buswartehalle
aufweisen oder bei denen eine Instandsetzung des Bestandes nicht mehr
moglich ist, natiirlich Vorrang vor denen, die bereits eine solche Einrichtung
besitzen. Ebenfalls miissen bei der Priorisierung auch die Frequenz der
Nutzung und auch die Umsetzbarkeit (z.B. Grunderwerbsfragen, technische
Randbedingungen, etc.) Beriicksichtigung finden. Aufgrund der Anzahl der
Haltestellen und der damit verbundenen nicht unerheblichen Kosten ist einer
Bestiickung der Haltestellen nur nach und nach moglich.

Eine Querungsmoglichkeit ist in Form einer Mittelinsel vorhanden.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant

Nicht moglich, da die IT-City dariiber angebunden ist sowie eine Verbindung
von Kreuzheide nach Kastorf hergestellt wird.

Umweg wiirde nach derzeitiger Planung mit neuem Liniennetz entfallen.
Zurzeit sind die dort ansassigen Haltestellen zu bedienen.

Wiirde sich mit der Umsetzung des neuen Liniennetzes erfiillen.

Die im Jahr 2008 erstellte Machbarkeitsstudie zum Stadtbahnsystem kam
derzeit auch im Prognosefall zu dem Ergebnis, dass sich ein Stadtbahnsystem
in Wolfsburg nicht wirtschaftlich darstellen lasst.

Im Abschnitt der Haltestellen sind mehrere Mittelinsel aus auch eine
Sperrfliche vorhanden. Ein Uberholen der stehenden Busse an den
Haltestellen ist somit weder erlaubt noch méglich. Auch die Méglichkeiten,
um baulich ein Uberholen zu unterbinden sind damit ausgeschopft. Hier
besteht kein weiterer Handlungsbedarf.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant

Alle gewidmeten Verkehrsflaichen werden regelmaRig begangen und gepriift.
Sofern die Verkehrssicherheit gefdahrdet ist, werden Sanierungs- oder
ErneuerungsmaBnahmen ergriffen.

Die vorhandene Mittelinsel ist ca. 2,30m breit. Die Mittelinsel entspricht den
derzeit giltigen technischen Regelwerken und ist aufgrunddessen nicht
anzupassen.

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant

Anregung ist mit Ausbau der B188 hinfillig, da der gekennzeichnete
Knotenpunkt wegfallt.

1 |Anbindung Shuttle vorhandene Stellflachen Mobistation vor VW-Werkszugang
2 |Verbesserung Querungsmoglichkeit HubertusstraRe Hohe Jembker StralRe
3 |[Kein zusétzlicher Busverkehr HubertusstraRe westlich der Jembker StraRe
4 |Abbiegen der Buss vermeiden Lautstarke KP Hubertusstr./lembker Str.
5 [Haltestelle erhalten ( Bus- Warte- Hauschen) Jembker Str. Nordlich B188
6 [Querungsmoglichkeit HubertusstraRe westlich der Franz-Marc-Strale
7 |Mobi- Hub- Richtung andern Planungsgebiet
8 |Busverkehr raus nehmen (Jembkerstr.) Jembker Str. stdlich B188
9 [Vermeidung des Umweges lUber den Nordfriedhof Franz-Marc-Str.
10 |Getrennte Buslinien fiir Kdstorf und Nordstadt Allgemeiner Hinweis - keine Verortung
11 |StraBenbahnnetz fir Wob Allgemeiner Hinweis - keine Verortung
12 |lberholen der Busse verhindern nordlich HubertusstraRe
13 D‘irekte Querung fiir nicht- motorisierten Verkehr in KP K46 / Hubertusstr.
einem Zug
14 |ErschlieBung mit Kleinbussen flir Zubringer An der Teichbreite
15 |Schlechte Wegequalitat 2x oberhalb B188
16 |Querungshilfe breit genug (Fahrad mit Anhanger) HubertusstraRe Hohe BocklinstraBe
Hubertusstr. Zufahrt Werk nur fir Busse/ Fahrrader
17 L / KP K46 / Hubertusstr.
moglich machen.
18 |Parkplatze auf leerstehender Flache Landleben bauen. |westlich K 46
19 |Schlechte Sichtverhaltnisse + segr eng Abfahrt B188 Hohe VW-Parkplatz
20 [Shuttle Linie Parkplatz Nord Trinity Werk Vw-Parkplatz Kastorf

Nur im Planfall (Bau des Trinity-Werkes) relevant
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Beleuchtung fehlt+ schlechte Wegequalitat

Nordstadtstralle

Zustdndigkeit des GB 08, da die Wege nicht als 6ffentliche Verkehrsflache
gewidmet sind. Zur Beleuchtung ist allerdings folgendes festzuhalten: Eine
Beleuchtung wird grundsatzlich nur auf Wegen angebracht, die haufig
frequentiert werden, wenn kein natiirliches Licht zur Verfiigung steht. Dies
dient der Ressourcenschonung. So werden Schulwege grundsatzlich
beleuchtet, um den Schiilerinnen und Schulern auch in den winterlichen
Morgenstunden Licht zu spenden. Der gezeigte Weg ist kein offenzieller
Schulweg. Es ist auBerdem nicht zu erwarten, dass der Weg haufig nachts
frequentiert wird.
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Beschilderung FuBweg Radfahrerfrei FuBweg ( auch
relevant Radverkehr)

Radweg sldlich der HubertusstrafRe auf Hohe der Franz
Marc-Stral3e

Die Beschilderung mit "Gehweg" und dem Zusatzzeichen "Radfahrer frei ist
bereits eingerichtet.
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